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INTRODUGAO

R

O rio Uruguai atravessa regibes dos Egtados de Santa Catarina e Rio Grande do Sul, cuja produgdo
*

agropastoril é bastante expressiva.

N3o obstante esta circunstincia, os fluxos de transportes que ai sdo gerados tém possibilidades
muito remotas de se escoarem através da navegagdo fluvial.

Conforme revelam as andlises contidas
aprego acham-se vinculadas no &

no presente volume, as relagdes de intercdmbio da regifo em
bito estadual, a Porto Alegre, em primeiro posto e

secundariamente a Rio Grande. Em nivel nacional, o relacionamento se faz com os principais pélos
da regifo centro-sul notadamente Rio de Janeiro e 850 Paulo.

A similitude das estruturas econdmicag das areas ribeirinhas do Uruguai e do Prata ndo facultam a

ocorréncia de trocas expressivas, naci
aludiu, com pbélos extra-regionais.

Em sua feicdo atual o rio Uruguai cd
isolado, cuja diretriz é transversal 4 da

restritas & movimentagdo local pouco ex

As afirmativas acima sio corroboradas
significativo no rio Uruguai.

Planos em cogitacdo, que poderiam co
de melhor definicdo. Este é o caso de
ligagdo Ibicuf-Jacui, requererd obras de
bem como sua conexao ao estudrio do

nais ou internacionais. Estas se fazem sempre, confdrme se

nstitui, sob o ponto de vista dos transportes, um segmento
s principais fluxos de escoamento. Suas funges ficam assim
pressiva,

pela inexisténcia, atualmente, de qualquer transporte fluvial
nferir maior expressdo a essa hidrovia carecem, no presente,

sua interligacdo ao sistema da Lagoa dos Patos, que além da
vulto no Alto Ibicuf, ainda em fase preliminar de estudos,

sua efetivagdo se daria em época ulteriol 4 do horizonte do presente estudo,

Tais planos, ac que tudo indica, necejjtarﬁo ainda de prazos de maturacdo, podendo-se prever que

Assim, apds detida andlise, os Consultcges conclufram pela inexisténcia de demanda de transporte

que pudesse justificar empreendimento

e melhoria nas condi¢des de navegabilidade do rio Uruguai,

pelo menos enquanto perdurar sua condicdo de segmento isolado.

3
1

o

Prata, dependentes dos governos argentino e uruguaio, no que -
diz respeito a barragem de Salto Grande.

1



A —- DEMANDA E OFERTA DE TRANSPORTE NA
AREA DE INFLUENCIA
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Municipio

¥

1
2
3
4
5
6.
2
B
9
10

. Concérdia

. Ité

. Seara

. Aguas de Chapect
, Caibi

Caxambu do Sul
. Chapecd

. ltapiranga

. Mondaf

. Paimitos

Sdo Carlos

13:Aratiba

13: Bardio de Cotegipe -
14, Erechim

15. Erval Grande

.16, Itatiba do Sul

. Marcelino Ramos
. Mariano Mbro

19. Maximiliano de Almeida
20. Paim Fiiho

. Sdo Valentim

22. Severiano de Almeida
23. Viadutos :

24, Alpestre

25, Caicara

26. Frederico Westphalen
27. Iraf

28. Nonoal

29, Palmitinho

30, Planalto

. Vicente Dutra

32. Crissiumal

33. Tenente Portela
34, Trés Passos

35. Alecrim

36. Horizontina

. Porto Lucena

38. Santo Cristo

. Tucunduva

. Tuparendi

. Porto Xavier

. Roque Gonzales

. St® Antonio das MissBes
. S8o Borja

. S8o Luiz Gonzaga

. Sdo Nicolau

. S80 Paulo das MissBes
. Alegrete

. Itaqui

. S80 Francisco de Assis
. Uruguaiana

TOTAL

Area
(km2)

1,196
203

120
165
263
990
634

372
249

261
817
279
182
248
142
200
325
506
140
377

179
395
212
1.089
285
210
197
416
990
720

476
410
403
445
328
263
378
1.729
5.149
2.004

259
7.936
5.028
3.980
6.562

50.418



A.1 — Delimitagio das Zonas Geradoras de Tréfego
A.1.1 — GENERALIDADES

0 crité_rio essgngial de delimjtatpé’o que s& tomou por base na determinagio da Area de Estudoy do rio
Uruguai consistiu, como ndo podia deixar de ser, no territério em que estabelece o0 seu curso,

Iim_it_ad.o por alguns polos econdmicos de significacio nas proximidades das municipalidades
periféricas. ’

A rigor, 1150 se poderia introduzir o parimetro adotado para os outros fios objeto do presente
Estudo—isto & os vinculos com a rede terrestre e os pélos de irradiagdo ai situados — porquanto
nem os fluxos seguem a direg8o do rio Uruguai, nem ocorre ali navegacdo regular que se pudesse
tomar por base,

Dessa forma, a caracterizagio dos aspectos econdmicos e sociais adiante inserida, se permite
identificar as principais cargas, evidencia simultaneamente o cariter de travessia que ¢ rio Uryguai
assume na atualidade. Vale dizer: as atividades praticadas nas municipalidades periféricas geram
cargas que tendem a se concentrar em dire¢do aos grandes pélos econdmicos estaduais ou
extra-estaduais, € ndo no sentido interzonal, a que corresponde o curso fluvial. Ao mesmo tempo,
fluxos gerados em outras regies produtoras, notadamente as 4reas de influéncia de Porto Alegre e
Rio Grande, em demanda do territério argentino, limitam-se a cruzar o rio em certas localidades,
em particular através da ponte internacional de Uruguaiana. '

A.1.2 - BACIA HIDROGRAFICA DO RIO URUGUAI

As nascentes do rio Uruguai localizam-se na Serra Geral, a uma altitude de 1.800m, tendo,
aproximadamente até a localidade de Celso Ramos, no Estado de Santa Catarina, a denominagdo de
rio Pelotas, distando em torno de BOkm da cidade de Marcelino Ramos, onde tem lugar o seu
cruzamento pela via férrea. Até as cercanias da localidade denominada Alto Uruguai — vilarejo com
menos de 500 habitantes, situado no municipio de Trés Passos — o rio segue a diregdo ocidental, n
servindo de limites entre os Estados de Santa Catarina ¢ Rio Grande do Sul. -

A partir de Alto Uruguai o curso d'dgua orienta-se na direcdo meridional, estabelecendo os limites
entre os territorios brasileiro e argentino, Nesse trecho, os pontos de referéncia mais destacados s3o:
Porto Lucena; confluéncia do rio ljui; a cidade de S0 Borja — a que correspande, em territério
argentino, Santo Tomé ~ [taqui e, finalmente, Uruguaiana (Passo de Los Libres, na parte argentina).
O municipio de Uruguaiana, em seu extremo meridional, fixa as fronteires entre o Brasil ¢ o
Uruguai, encerrando-se o curso do rio em terras brasileiras,

Os principais afluentes que desaguam no rio Uruguai, em territdrio riograndense, sdo os rios ljui e
Ibicuf,

Dessa forma, para efeito do presente Estudo,, a bacia hidrogréfica do rio Uruguai = isto é, limitada
a0 territdrio nacional — inicia-se no municipio riograndense de Marcélino Ramos, aque corresponde
o de Concérdia, em Santa Catarina, abrangendo, na parte ocidental dos limites setentfionais, a rea
compreendida até os municipios de Tenente Portela (Rio Grande do Sul) e Itapiranga {Santa
Catarina). A partir desse ponto, a parcela brasileira dessa bacia’ percorre tdo somente o Rio Grande
do Sul,.de TenentePortelaa Uruguaiana. Em tais limites, abrange 4rea territorial pouco superior a 50
mil km2, distribuida entre as 51 municipalidades adiante discriminadas.




A3 — viNcuLOs ENTRE A REDE HIDROGRAFICA E O SISTEMA DE TRANSPORTES
TERRESTRES

O sistema de transportes terrestres, inclufdo na bacia hidrografica do rio Uruguai, compreende
basicamente, alguns ramais de via férrea @ ampla rede rodovidria que, a exemplo da estrada de fgrrg,
demanda polos econdmicos extra-regionais, notadamente Porto Alegre e a édrea de infludncia
imediata do porto do Rio Grande. D forma, sendo precérias as condi¢Bes da navegacdo fluvial e
inexistentes os fluxos de carga no sentido do curso d’dgua, praticamente ndo se estabelecern outros
vinculos entre a rede hidrogréfica e d sistema de transportes terrestres sendo aqueles consistentes
nas travessias. Estas alids séo o complemento do sentido principal dos fluxos — quando estes
demandam territério argentino —e t8m lugar em Alto Uruguai, Porto Lucena, S8o Borja e taqui.
Uruguaiana dispde de ponte internaciorjal ligando-a a Passo de Los Libres, inaugurada em 1947.

Os trechos ferrovidrios mais importantes para o presente Estudo sdo:

a) Cacequi e Sdo Borja a Dilermando Abuiiar ¢.Porto Alegre;: -
b) Uruguaiana a Cacequi e Rio Grande; .
¢} Ligag8io de Cacequi a Dilermando Aguiar, '

Entre os pontos servidos por estes trechps ferrovidrios, destacam-se Alegrete, Bagé e Pelotas.

A.1.4 — IDENTIFICACAO DAS ZONAB GERADORAS DE TRAFEGO

Tendo em vista as peculiaridades do sistema regional de transportes — bem assim a natureza das
atividades econdmicas exercidas na dreh — optou-se por subdividir a 4rea estudada em oito Zonas
Geradoras de Tréfego {ZT), sendo duas rio Estado de Santa Catarina e as restantes no Estado do Rio
Grande do Sul, Considerando a circunstancia de que o presente relatério & parte integrante de um
todo que abrange outras vias navegéveis, a numeracdo das Zonas de Trafego preserva a seqiiéncia
anterior, iniciando-se pela de ntimero 35| {Ver desenho Al1-Ur-1).

As zonas de que se trata s8o adiante relacionadas.

o

Zona Denominacio Municipio

35 Concdrdia — SC Concordia, [t4 e Seara

36 Chapecd — SC Aguas de Chapecéd, Caibi, Caxambu do Sul,
Chapec6, Itapiranga, Mondai, Palmitos e S#o
Carlos

37 Marcelino Ramos — RS Aratiba, B2 de Cotegipe, Erechim, Erval Grande,

[tatiba do Sul, Marcelino Ramos, Mariano Mbro,
Maximiliano de Almeida, Paim Filho, S3do
Valentim, Severiano de Almeida, Viadutos

. 38 Frederico Westphalen — BS Alpestre, Caicara, Frederico Westphalen, Iraj,
* Nonoal, Palmitinho, Planalto e Vicente Dutra
39 Trés Passos — RS Crissiumal, Tenente Portela, Trés Passos
r‘\ 40- Porto Lucena — RS Alecrim, Horizontina, F_‘orto Lucena, Santo Cristo,
Tucunduva e Tuparendi
41 S&o Borja — RS Porto Xavier, Roque Gonzales, Santo Antonio das

MissBes, S. Borja, S80 Luiz Gonzaga, S. Nicolau e
. S. Paulo das Misstes
42 Uruguaiana — RS . Alegrete, ltaqui, Sdo Francisco de Assis e
: Uruguaiana

"

A.1.5 — BREVE HISTORICO DA REGIAD DE ESTUDO

A fase inicial de colonizacdo da 4rea periférica ao rio Uruguai correspondeu as denominadas Misstes
Orientais, instituidas com o objetivo |de incorporar o gentio a civilizagdo trazida pelos

5 —
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conqu_istadores. A lideranga era exercida diretamentedalo. clerz) — jesuitico na maioria dos perfogtos
— @ vigorava uma estrutura comunitéria, isto &, magtibham-se as carapter/isticas do trabalho coletivo
e a posterior distribuicBo de seus resultadosihpEsticadas pelo§ ‘indigenas. A essa forma de
organizagdo social os padres missionérios tentara _,ionar a cultura do Ocidente. A semelhante
processo de colonizagdio acresce o fato de que as:‘$ratiteiras .das: Américas Portuguesa e Espanhola
nunaeg chegaram a se estabelecer com o necesséri digor. €Em vista disto, a plena caracterizagdo da

I

parcela brasileira de tais territbrios somente se efe‘t%vana em fins do século pagsado.
: LA
L I

A fase missioneira inicial ndo chegou a deixar?ﬁmai'ores vestigios na parcela posteriormente.
caracterizada como brasileira desse vasto territério;’{“éo contrario do que se acredita haja ocorrido
em relacdo ao Paraguai A colonizac3io em bases assdmelhadas & que tinha lugar no resto do Pais é
obra daqueles pioneiros que ocuparam e dividiram ‘gntre si as terras das MissOes, inaugurando o
ciclo das grandes propriedades estanceiras. »

Ainda nos comecos do século XIX, o territério do atual municipio de ltaqui e parte do de
Uruguaiana constitufa um prolongamento da colonizagdo uruguaia, desdé que o0s naturais daquele
Estado, posteriormente emancipado, é que se incumbiram de arrebatar as MissGes as terras ali
situadgs, introduzindo os criatérios extensivos que ainda hoje s8o parte destacada de sua economia.
Assifn, embora o Tratado de Madri (1750) haja reconhecido o dominio de Portugal sobre a regisio
missioneira, a anexacdo definitiva dos chamados ““Sete Povos das MissSes” — S#o Nicolau, S&o Luiz,
S8 Lourenco, Santo Angelo, Sdo Jodo, Sdo Miguel e S0 Borja — seria obra de Veiga Cabral, em
1801, & época governador da Provincia do Rio Grande. Durante a Campanha Cisplatina, as Missdes
s30 novamente invadidas (1825} e, embora posteriormente retomadas, ‘permanece a indefini¢do
acerca de nossos limites territoriais até os fins do século passado. f

Tamibém no extremo setentrional da bacia do rio Uruguai, o litigio entre Portugal e Espanha nunca
¢hegou a se dirimir integralmente, nem mesmo em decorréncia do Tratado a que se aludiu (1760}.
Supde-se que os bandeirantes paulistas hajam chegado até o rio Chapectrnos comegos do seculo
XVII1, iniciando o processo efetivo de incorporagio daquelas terras ao Brasil. Contudo, o Tratado
de Limites :;gal:gm,.a Republica Argentina somente seria firmado em 1894, T
A colonizagﬁgg da parcela do atual territério de Santa Catarina, ao longo do século XIX, foi
efetuada por fazendeiros origindrios de povoagdes subordinadas a Curitiba e S. Paulo. Com a
autonomia do Parand e, posteriormente, de Santa Catarina, estabeleceu-se uma disputa entre as duas
provincias pela pesse: gj_a;_f?rea_dpmpreendida nas cercanias de Chapecd, finalmente decidida em
191?- - -, .,.,-‘-.‘..‘._‘

Além das disputas de fronteira, a regido foi palco da revolta de cunho federalista denominada
Gueérra dos Farrapos. A Assembléia Constituinte dos Farrapos reuniu-se em Alegrete, no ano,de
1842. Finalmente, -nessa. drea ocorreram alguns dos combates mais importantes travados durqnte a
Guerra do Parag%ﬁ'?.i‘&ﬁq Bdiih, Itaqui e Uruguaiana chegaram a ser ocupadas por tropas paraguaias,

Wb,
‘e 1865. {’: ) YFJ}; M
Efn que pesem o5 incidentes descritos, a colonizag8o da area se completou ao longo do sécujo XIX, : l
salvo no que respeita ao Oeste Catarinense. A base para O processo colonizador foi representada

pela presenca de pastagens naturais, de excepcional qualidade, onde se radicaram .grandes criatorios
exténsivos (esténgias). Durante todo o século passado e até perfodo recente, a pecudria representou b
‘6 ésteio e a base quase exclusiva de sua economia. i

L

)

.

‘Neste p6s-guerrd, dois s30 os processos que influem sobremaneira na mudanca da feigdo ecpndmica
tradicional: b surto cerealista iniciado nas regides centrais do Rio Grande do Sul, que se expandiu
na diregdo da parte oriental e setentrional do Estado e, no sentido oposto, a exploragdo in@ehsiva
da mata de araucdria no planalto catarinense. Os dois fendmenos acabaram por estabelecer certa
complementariedade: a exploragdio madeireira . liberando terras e a economia cerealifera (frigo e
mitho} dando-lhe destinag8o outra que ndo a tradicional.

Atexemplo do gue ocorreu em certas regides do Rio Grande do Sul, no territério catarinense
fronteirico ao rio Uruguai desempenharam papel de certa importancia as companhias colonizadoras,
criadas nos primeiros decénios deste século, e que patrqcinaram a vinda para '© Brasi:l de colbnos

. : . 3 5 »
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estrangeiros, no caso do Rio Grande, e|de descendentes destes, em relagdo a Santa Catfrxna Na area
estudada, merecem destaque a Coldnia Erechim {criada em 1908), que faclltou o desffiémbramento
desse municipio do de Passo Fundo, em 1918, bem como os diversos empreendimentos. analogos
estabdlecidos em Santa Catarina, queﬂFerﬁam surgimento a localidades como Concordia. O fato gle
que se haja implantado suinocultura moderna e de grande produtividade deve-se em parte ao f#o
referido. Os plantios de milho-chegaram assim a encontrar destinagdo nobre, fornecendo a forra b
requerida pelos criatérios sufnos. - !

Do que precede, conclui-se que, historjcamente, a economia regional se define pela implantacio das
estdncias — na fase de demolicdo dag MissBes. O processo de abertura de novas frentes para a -
economia & fendmeno tardio, resultando de um conjunto de circunsténcias entre as quais g8
destacam as chamadas "‘colbnias” e a exploragdo madeireira.

A criacdo de municipalidades autdnomgs nessa regido — que € sem ddvida um indicio significatiyo
dos niveis alcancados pela coloniza¢dio| — ocorrem sobretudo ‘apds a mudanga da sede do Imp
para o Brasil. Assim, S#o Borja é EBlevado & condi¢gio de municipio em 1817, cabendo-
atribuigBes de sede principal de toda d 4rea das MissGes. Posteriormente, formam-se outros- nuqle*os
autdnomos: Alegrete (1834}, Uruguaiana (1846) e S8o Luiz Gonzaga {como distrito de S&0 Bona,
em 1868, tornado municipalidade autbnoma em 1880). Nos limites orientais cla parte setentrioffal
e no Oeste Catarinense, 0 fendmeno &) bem mais tardio {Concordia torna-se municipio apenas
1934). Chapecé integrou o denominadq Territério Federal do Iguagt {criado em 1943 e extinto
1946). Essa 4rea entretanto estava incoﬂporada & civilizagdo na primeira metade do século XIX.

-~ " i
A ligacBo “ferrovidria comeca a estabele%er-se em fins do século passado e chega a Itaqm em 1913 ’
i

A.1.6 — CONDICOES NATURAIS

r

'
&

'w

A.1.6.1 — Clima |

O clima da regifio considerada classifica-se como subtropical, caracterizando-se pela presenca de "
inverno com baixas temperaturas e cohdicBes climéticas diversas das que predominam na parc a
restante do ano. Essa qualificagdo tem Fazao de 'ser pela circunstancia de que, na mquorla ab801

57&' o

do territdrio nacional, o inverno confungle-se com a estagdo das chuvas.

Os registros climatologicos disponiveis indicam que as temperaturas mais baixas ocorrem tanto em
relagdo aos maiores distanciamentos dd costa como em fungfo das altitudes. Chapecé — que $e
localiza em zona interiorana, em relagdio aos limites orientais (Congérdia/Marceline Ramos) e.a
altitude de 725m — registra temperatpra média anual de 16RC. e oscilacBes significativas. Mo
inverno, a média das minimas chega gsatuar-se abaixo de zero. Ji em Concordia a média das
méximas oscila em torno de 30°C e das tninimas gor volta de 'BOC. .

Condigles assemelhadas verificam-se nas partes meridional e central da Bacia. Assim, os registros
S8o Luiz Gonzaga apontam temperatu s minimas, em junho, de 19C.e méximas em dezembro,g
369C. As observacBes efetivadas em| Alegrete indicam pequenas variagdes em relacdo aos
levantamentos anteriormente referidos. Em S0 Borja registram-se minimas inferiores a 0°C,

+

incidéncia de geadas em julho/agosto ou|junho/julho. Embora ndo se disponha de registros precisas,
tem fugar o fendmeno do granizo. Em que pese a estacSo chuvosa regular, verificam-se também - ..
denominadas trovoadas de verdio, com njveis altos de precipitagdo por unidade de tempo. Os dadds
disponiveis s8¢0 transcritos a seguir:

No que respeita 3 precipitac8o, ocorre cle modo mtenso e regu!ar no\penodo maio/setembro,. com




P

s Precipitacdo
g e {mm/ano)
y W Ch
apecH 1.600
_ Erechim ‘ 1.658
N S8o Luiz Gonzaga 1.661
_ Sdo Borija 1.221
Alegrete 1.500
Uruguaiana 1.100

Fonte: IBGE (Monografias munlicipais},

" A.1.6.2.~ Vegetagho

- A bacia hidrogréfica do rio Uruguai, delimitada precedentements, na parte setentrional dos seus
limnites orientais insere-se no_denaminado Planagto das Araucérias, assim classificada aquela regigo do
Sul do Pafs que se inicia no, Rio Grande do Sul e estende-se até o Qeste Paulista. Compreends, a
par disto, as chamédas Zona das -MissSes e "‘Cuesta do Haedo™, no Rio Grande do Sul, com tipo
diyerso'yge vegetacdo.

_"... ; . -
A’mata de araucérias inicia-sg no Rio Grande do Sul, em altitudes que variam de 400 a 500m,

“sadensando-se na medida em qus penetra os Estados de Santa Catarina e Parang, onde radicou-se em
altitudes maiores. Essa mata em parte alguma avanca até o mar. Constitui a base mais significativa
da exploracdo madeireira estruturada no Pafs. Embora tenha sido objeto de derrubada intensiva e
nao controwlada, preservam-se reservas, tanto em Santa Catarina como no Parand. Na parcela
ébrangida pelo presente Estudo n8o chega a adquirir maior significagdo, salvo no eixo
Concordia—Chapecd.

O revestimentd floristicd das Missdes e da Cuesta do Haedo distingue-se radicalmente do precedente
pelo predominio dos chamados campos limpos, que, no Rio Grande, se denomina de Campanha
Gaiicha. 830 'as pastagens naturdis que deram margem ao desenvolvimento da pecuéria. Na
Campanha ;%fhh distinguem-se vérias espécies de campos, classificados segundo .o tipo de
graminea e-U#eua aptiddo para os criat6rios. »

Finalmente, o terceiro tipo de revestimento encontradico na 4rea estudada corresponde & mata
-Jatifoliada, que ocupa ¥s vales, Apresenta-se quase sempre densa e formada por arvores de 25 a 30m
de altura, de-Jgiossos troncos, dentre os quais se salientam a péroba, paus d'alho, figueiras brancas,
cedros brancos e outros. Tais madeiras de lei também sofreram exploraciio intensiva embora ainda
se tenham preservado em parte das municipalidades compreendidas na Bacia, notadamente SSo Luiz
.Gonzaga e Erechim.,

No desenho A.1-Ur-2 a seguir apresenta-se a Ioc‘alizacé'o esquematica dos principais tipos de
revestimentq, florfstico anteriormente descritos,

3}31.1.6.3 — Solos

Na parte meridional da bacia, na denominada Cuesta de Haedo, predominam os solos de tipo

'*:gf:jodmlico, moderadamente profundos, com presenga de horizonte superficial evidenciando
. 'distintamente acUmulag3o de argila, a par de horizontes superficiais mais arenosos. S8o considerados
“+de boa qualidade, sobretudo se efetivada a devida corregdo da acidez,

A partir da Zona das MissBes, na dire¢8o setentriona!l, predominam os latossolos relacionados a
rochas basélticas e intermediérias, considerados os de maior fertilidade do Pafs, notadamente na
., Composicdo que assumem no Parand e em Santa Catarina {0 denominado bolsdo de terra roxa). Em
certas subdreas chegam a assumir textura arenosa e apresentar fndices relativamente altos de acidez.
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A.2 — Khslise Sécio-Econdmica das Z 25 Geradoras de Tréfogo :
A.2.1 — EVOLUGAO DEMOGRAFICA"™
A.2.1.1 — Crescimento intercensitério ™ ? .

A populagio das Zonas 'de Tréafego,u trapassava de pouco um milhdo de habitantes {1.035,2 m ), ¥
em 1970, tendo registrado expansdo| inferior &s médias anuais do pafs, desde que quival ramk:g:
2,1%a.a., no decénio. Em 1960, a pgpulagdo ascendia a 841,56 mil pessoas. Semelhante incs ep‘to

distribui-se da seguinte forma entre ag zonas..
o Incremento anual R .o
ZT  Discriminagao 1960/1970'(%) ‘ % '
35 — Concérdia, SC o 2.3 oL
36 — Chapeco, SC 4,5 -.',"sa-'
37 — Marcelino Ramas, RS . 12 e, e
38 — Frederico Westphalen, RS 2,7 o Lo
39 - Tras Passos, RS 0,7 " -
40 — Porto Lucena, RS - - 10 - ki
41 — 8. Borja, RS 2,7 ' "
42 — Uruguaiana, RS 1,7 -
B
Como se v&, a Unica circunstancia discrepante do conjunto corresponde & Zona de Chapecé, @ ;&e Y e
ndo chega. entretanto a desfigurar o quadro ‘geral porquanto abriga apenas pouco mais de 10% da
populagio total. . . s L

Entre 1960 e 1970 a ‘posicdo relativa da populagio rural pouco se alterou, desde que se redu
apenas de 69,8% para 66,2% do [total. Tomando-se os numeros absolutos, a situagdo assim g

apresentava nas diversas Zonas em 1960: -
N9 de Habitantes L
Zonas de Trafego _ Urbana Rural - ' Total
35 — Concordia, SC -~ 26293 < 27109 53,402
36 — Chapecd, SC 40.238 46998 87.236
37 — Marcelino Ramos, RS 40.638 100.025~ ., 40.663
38 — Frederico Westphalen, RS 5362 96654 - x,107°016 |
39 — Trés Passos . . 4451 85.771 90.222 T
40 — Porto Lucena 9.267 76.718 - 86080 ..
41 — S, Borja 21.909 . 92768 114,677 &
42 — Uruguaiana 105.953 ° 61370 ° 167.323 :
TOTAL 254.111 587.413 .. 841524
. I ) “ - “x‘ -
FontesCenso Demogréfico de 1960, ] g’%
. - f"e-
s
- "“,’ -,
.K‘kv
t

h

s
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Os dados relativos a 1970 v8o transcritos adiante:

NO de habitantes

Zonas de Tréfego Urbana Rural Total
36 — Concordia, SC 14,218 52.613 66.831
36 — Chapect, SC 31.992 103.637 135.629
s? 37 — Marcelino Ramos, RS 53.490 104.633 168.023
38 — Frederico Westphalen, RS 24.381 108.403 132,784
38 — Trés Passos, RS 18.808 78.577 97.383
. 40 — Porto Lucena, RS 13.663 81.668 95.211
" 41 -S. Borja, RS 55,234 95.077 150.311
- 42 — Uruguaiana, RS 138.576 60.453 199.029
+ Total 350.250 684.951 1.035.201

Fonte: Sinopze Preliminar do Censo Demogréfico (1970).

No Quadro A.2.1.1, no Apéndice |, transcreve-se a evoluco demografica registrada entre 1960 e 1970,
segundo as Zonas € 0s Municipios.

A.2.1.2 — Poles Urbanos e Respectivas Fungdes

Nas Zonas de Trafego do rio Uruguai existem 158 cidades e vilas que comportam a seguinte
classificaco com base nos levantamentos do Censc Demogréfico de 1970:

Populagdo

Cidades e Vilas NO residente %
{NQ de hab.) {hab.)
Acima de 3 mil 15 ' 269.303 775
De 1 a 3 mil 25 46,380 13,1
Abaixo de mil 118 . 32922 94
Total ' 158 347.605 100,0

Fonte: Sinopse Preliminar do Censo Demografico {1970).

4
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Das 16 maiores cidades e que concentram cerca de 80% da populagdo urbana — consoante os dados
acima transcritos nem todas desempenham fungOes relevantes do ponto-de-vista das atividades
econdmicas. A rigor apenas onze dps quinze cidades incluldas no aludido grupo podériam ser
classificadas como pblos secundérios de comercializaggo, isto 6, centros que congregam a produgdo de

ndcleos circunvizinhos e a encaminha dos respectivos destinos finais. Tais cidades sd0 as seguintes;

Populagdo residente

Zona Cidade em 1070 (hab.)
35 Cancoérdia, SC 9220
36 CHapeco, SC 18.576
37 Erechim, RS 32.426 g
38 FEerico Westphalen, RS 7.084 _
39 Trés Passos RS 7924
40 Hérizontina, RS 3276 .. -
41 Sjo Luiz Gonzaga, RS 17131 -

Sao Borja, RS 28875 -
42 Alegrete, RS 45,222
ltaqui, RS 17.262
Uluguaiana, RS 60.667
Tptal 248.563

Como se vé, as onze cidades
conjunto das

A.2.1.3 — Populagio Economicament

Inexistindo levaniamentos recentes
com base nos dados disponiveis para

Tais resultados vBo transcritos no Qu;

pulagdo apurada para 1970 (Quadro

Populacdo econdmicamente ati

— Indastria e servicos
- Condigbes inativas

Total

Em conformidade com semelhani
equivalente a cerca de 27% da ¢
circunstancias mais freqientes no R
tecnificacdio das atividades agricolas
Pals. Assim, é provavel que os dadd

{1} Teis spuragbes, como se sabe, n3o foram
aquelas omitidas.

A rigor, nenhury
abriguem inddstrias, notadamente aq\

cima relacionadas absorvem 71,5% da populagiio urbana do
a delas poderia ser caracterizada como polo indgittial, ainda que
telas que se dedicam a industrializa¢do de bovino## suinos.

[e Ativa
uanto ao tema em epfigrafe, optou-se por elaborar um modelo
p Estado de Santa Catarina, em 1960 (1).

adro A.2.11.1. Aplicando-se 0s percentuais, ?ii-abfesentados, 4 po-
n.2.1.1.}, teriamos a seguinte situacdo em 1970: .

1

Mil pessoas %
a 311,6 30,1
130,4 12,6
741,7 69,9
1.035,2 100,0

e hipbtese, a populagdo ativa na agricultura em 1970 seria
opulacdo rural (685 mil pessoas}, resultado ‘pouco inferior as
ais. Contudo, nas Zonas de Tréfego estudadas, as condicSes de
sempre foram mais elevadas que em outras regides do Interior do
s do modelo reflitam a situacdio efetivamente existente.

‘efetivadas para todas as unidades da Federagdo, achando-se o Rio Grande do Sul entre

Y
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Quanto ao gontingente inativo, compreende basicamente a populagdo menor de 14 anos (em geral mais

de 50% do total) e aquela parcela da populacdo feminina que exerce funges mal caracterizadas
{atividades domésticas, servicos sociais, etc.)

QUADROC A.2.11I1
Estado de Santa Catarina — Populaggo
Economicamente Ativa em 1960

‘Disc:riminacéo Namero %
-ﬁﬁpulac;ﬁo econormicamente ativa 641.195 30,1
— Agricultura 373.541 1756
— Atividades extrativas 28.608 1.4
< IndUstria 70.300 3.3
— Servicos 168.746 79
Inativos 1.488.057 69,9
Total ) 2.129.252 100,0

Fonte: Censo Demogrifico (2% parte)
A.2.1.4 — Condigdes Sociais e Renda
*  a) CONDICOES SOCIAIS

As maiores cidades localizadas nas Zonas de Tréfego do rio Uruguai dispBem dos servigos sociais
basicos, salvo no que concerne a rede central de esgotamento sanitdrio, cuja estruturacdo limita-se aos
maiores centros {S80 Borja, Alegrete e Uruguaiana). O abastecimento de agua, com base em servigos
municipais, atende de modo relativamente satisfatério ao cenjunto dos domicilios, com excegdo dos
agrupamentos de menor densidade demografica. A situacdo de tais servigos é apresentada adiante:

Cidad Domicilios Com é&gua Com esgoto %

cades (A) (B) (C) B/A CIA
Concdrdia, SC 1.724 1.428 — 82,8 —
Chapeco, SC 3.462 290 — 84 —
Erechim, RS 8.774 4.850 — 71,6 —
Frederico Westphalen, RS 1.433 421 82 29,4 5,7
Trés Passos, RS 1.658 589 - 35,6 -
Horizontina, RS 708 — — - —
S. Luiz Gonzaga, RS T34 1.893 - 55,3 —
S. Borja, RS 3.475 3.129 1.706 57,2 31,2
Alegrete, RS 8.596 6.125 2.644 71,3 20,6
Itagui, RS 3.203 1.388 — 43,3 -
Uruguaiana, RS 12.106 8.425 3.645 69,6 29,3

Fonte: Censo Demogréfico de 1970 e Informacgdes Béstcas dos Municipios (1969).

Quanto & assisténcia médico-hospitalar apresenta-se de forma relativamente satisfatéria. As onze
maiores cidades contam com 27 hospitais, dispondo de mais de 1.500 leitos, elevando-se a cerca de
138 o total de médicos, servigos esses assim distribuf{dos:
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Cidades Hospitais Leitos Médieos
Concérdia, SC 4 198 8
Chapec6, SC 3 162 4
Erechim, RS 3 201 18
Frederico Westphalen, RS - 2 103 2
Trés Passos, RS 3 27 6
Horizontina, RS X 144 - B
S. Luiz Gonzaga, RS 1 109 7.0
S. Borja, RS+ 2 124 15
Alegrete, RS : 146
ftaqui, RS 62
Uruguaiana, RS 3 257
Total 15 1.622

Fonte: Informagbes Basicas dos Muriicipios {1969).

No que respeita ao ensmo a rede prilndria acha-se amplamente difundida, registrando o cuclo médio
comum a situagdo apresentada no Quadro A.2.111.1 Estabelecimentos de ensino médio es.pecuallzado

encontram-se nas seguintes localidades
Industrial : C Agrfcola_gy
Cidades Cursos Alunos  Professores  Cursos Aluno ‘Professores
Concérdia, $@ - - ~ 1 202 12
Erechim, RS 1 497 47 2 234 37
F. Westphalen, RS — - — 2 168 19
Sdo Luiz Gonzaga, RS - - - 1 125 16
S. Borja, RS — - — 1 96 19
Alegrete, RS 1 100 17 2 231 41
Uruguaiana, RS 1 106 12, — - -
Total 3 703 76 9 1.056 140
-Fonta: IBGE *
QUADRO A2.111.1
Rio Uruguai — Ensino Médio Comum nas Principais
Cidades das Zonas de Trafego — 1 969
Secundério : Normal
Cidades NOde | N2de  'NOde NO de N de NO de
Cursos Alunos  Professores  Cursos Alunos  Professores
Concérdia- 6 1.697 127 1 116 12
Chapect 6 1.107 58 1 189 16
Erechim 10 2.466 207 3 A64 59
Frederico Westphalen 4 900 72 1 115 13
Trés Passos ‘ 8 1.087 20 1 34 21
Horizontina : 1 125 - 16 1 656 11
"Sde Luiz Gonzaga 4 858 71 1 - 116 1o
S0 Borja 3 1.966 79 | woal - 96 19
Alegrete 5 1,933 21 2 199 41
Itaqui 6 1.340 58 1 116 g
Uruguaiana 8 3.829 284 3 401 61
Total 61 17.309 1.182 16 1.911 263
Fonte: InformacSes Bisicas dos Municipios (IBGE],.
- 13 =




LA

Registra-se a presenga de unidades do ensino superior {faculdades ispladas) em Ié‘rechim, Alegrete e
Uruguaiana, )

5) RENDA INTERNA

Inexistindo apuracdes da Renda a nivel municipal, considera-se que o procedimento adequado, com

vistas a estimé-la, consiste em chegar & renda “per capita” estadual de forma diferenciada, isto é,
valores distintos para o meio rural -e para as atividades urbarias, Nessa hip6tese, admite-se que toda a
rend'a’ gerada pela inddstria e pelos servicos ocorreria nas cidades, o que corresponde aproxumadamente
& verdatie dos fatos. Assim, embora meramente indicativo — porguanto ndo se apoia numa apuragéo
espemﬂ&a 0 modelo dal resultante é dotado de suficiente consisténcia, porguanto .eliminam-se
Erewafugnte as possibilidades mais flagrantes de distorgdes.

" Aplicando-sé semelhante metodologia & drea sob. exame, chega-se & seguinte evolugdo da renda interna
das Zonas de Tréfego:

fo Cr$ milhdes ]

e A -

4“'-;,' " constantes {1) Indice

«~ 1965 1.368 100

T 1966 - 1.376 . 100
1967 - 1424 104
1968 1,606 10

1969 1.658 121

Tais fevantammtos atribuiriam a posi¢do relativa das Zonas de Trafego, nos Estados em que se
inserem, adlaﬁe transcrlta .

* Renda Interna em {Cr$ milhSes constantes (1)}

Zonas de Trafego Estado A/B
Anos (A) (8) (%)

Santa Catarina: .
1965 171 2.608 8,8
1966 193 3.066 - 6,3
1967 . 202 : 3.271 6.2
. 1968 214 3.616 5,9
1969 222, . 3.866 5,7

Rio G. do Sul:

1965 1.188 10.632 ‘ 11,4
1066 ‘ 1.184 10.631 111
1967 . 1,222 10.883 11,2
1968 1.291 11.708 11,0

1969 L, 1.437 12.951 iR

{1) Valores de 1971, * T

Como se v&, as Zonas de Trafego do rio Uruguai ndo chegam a ocupar posi¢gdo de destague nas
respectivas unidades da Federag8o de que sgo parte.

Os procedimentos exigidos pela estimativa anteriormente transcrita e comentada s8o apresentados nos
Quadros A.2.1V.1 a A.2.1V.4, na Apéndice |,

—~ 14—
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A.2.2 -~ CARACTERIZAGCAO DAS A’
DE TRAFEGO

'IVIDADES ECONOMICAS PREDOMINANTES NAS ZONAS

A.2.2.1 — Usos da Terra e Caracteristichs Gerais das Propriedades

":1) NIVEIS DE OC*UPACAO TERRITQ

As zonas estudadas nfo contam com
ocupagdo territorial, O Cadastro dd
incongruéncias — como é o caso da Z7

reflete com certa propriedade essa situagdo. As propriedades, ne-cenjunto das Zonas de’” Thfego,

equivalem a pouco mais de 80% da ared

Tomando-se as Zonas isoladamente, a situacdo assim se-apresentava em 1967:

RIAL

terra devolutas disponiveis, registrando-se niveis elev}é;laps_ de

INCRA, elaborado em 1967, embora contenha-@lj‘gum&
35, onde a 4rea das propriedades seria superior a do Ygifitério
A

territorial. o

Area ';'-‘--'»p
Zonas de Tréfego (ka) v& '
Daspropliedades Territorial AlB
(A) (B) . (%)
35 — Concbdrdia — SC 1. | 1,706
36 — Chapecd — SC 3. 3.333
37 — Marcelino Ramos — RS 3. 3.961
38 — Frederico Westphalen — RS 2. 2911
39 — Trés Passos — RS 1. 2.126
40 — Porto Lucena — RS 2, 2.354
41 — 8. Borja— RS 10, 10.522
42 — Uruguaiana — RS 22, 23.506
Total 42.442 50.418
Fonte: INCRA. .

b} USOS DA TERRA

Do ponto-de-vista da destinago que é

dada & terra agricultével, ocorre uma n(tida diferenciaco entre

as Zonas de Tréfego localizadas em Santa Catarina e as que se encontram no-Rio Grande do Sul. Nas

primeiras, a terra é utilizada predomi
do Rio Grande do Sul a posic#c domin

Nas Zonas de Tréfego de Santa Catarin

Discriminag&o

ntemente para a realizagdo de cultivos agricolas enquanto nas
nte é ocupada pela pecuéria.

. eram os seguintes os usos da terraem 1967:

Lavouras

Pastagens

Matas

Incultas e Inaproveitéveis

Total
Fonte: INCRA,

Quanto &s Zonas de Trafego do Rio Gr

ha %
145.623,9 20,1
73.026,3 19,2
95.981,9 . 14,7
1865.140.9 37,0
499.773,0 * 1000

ande do Sul, o quadro assim se apresentava"naquele mesmao ano:
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Discriminagdo ha %
Lavouras 666.385,4 15,7
Pastagens 2.606.015,2 59,0
Matas 193.665,0 46
incultas e Inaproveitdveis 378.149,1 : 20,7
Total 4.244.212,7 100,7
Fonte: INCRA,

Aﬁitﬁat:éo acir_na ndo é entretanto tipica de toda a 4rea riograndense, mas sobretudo das Zonas de
Bagé ¢ Uruguaiana (ZT-41 e ZT-42), que formam o extremo meridional, Tais Zonas detinham, em
; 3679% 2.308 mil hectares de pastagens dos 2,506 mil existentes no conjunto das Zonas gaichas, isto é,
92,1%.

Confroh&érydo-se os dados anteriormente comentados com as apuragbes do Censo de 1960, verifica-se
0 seguinte em relagdo &s Zonas de Santa Catarina:

Mil hectares ~«  , Diferenga
Discrinmi
iscriminagéo 1960 1967 ha %
Lavouras 160,2 1456 ~146 -9
Pastagens 53,6 73,0 194 36,2
Matas H 2123 96,0 - 1163 — 548
Incultas e Inagroveitdveis 62,1 - 185,1 123,0 198,1
Total « 4882 499,7 15 24

Fante: Censo de 1969 a Cadastro do INCRA.

Observa-se que, enquanto a drea das propriedades, do mesmo modo que a que se destina as atividades
produtivas, permanece praticamente inalterada, reduzem-se as reservas de matas e ampliam-se as terras
incultas. Vale dizer: a derrubada“,de matas para implantar lavouras e/ou pastagens teve carédter

meramente substitutivo, y

Quanto as Zonas de Trdfego do Rio Grande do Sul, no perfodo considerado tem lugar expanso de

10% da érea das propriedades {424 mil hectares). O fendmeno se faz acompanhar da incorporago
para fins produtivos de parte representativa das matas existentes em 1960, ao passo que a parcela
produtiva mantém-se quase inalterada, o que se explica pelo aumento do contingente de terras
incultas e inaproveitéveis. Em sintese, as principais alteragdes vo apontadas adiantfa: )

‘ Mil hectares Diferenca
Discriminagéo 1960 1967 ha %
“Lavouras 561,7 666,4 104,7 18,6
Pastagens 2.670,6 2.506,0 —164,6 —6,2
Matas 365,1 ' 193,7 -171,4 -469
Incultas e Inaproveitdveis 2234 3781 1654,7 69,2
Total ™ 3.820,7 4.244,2 423,5 11

Fonte: Censo de 1960 e Cadastro do INCRA.

A discriminagdo dos dados comentados, segundo as Zonas, v3o apresentados nos Quadros A2 V.1 a
A.2.V 4, inseridos no Apéndice .

S
\\
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c} CARACTERISTICAS GERAIS DAS PROPRIEDADES

Na 4rea estudada, as caracterfsticas das propriedades distinguem-se em func_EO das atividades
predominantes. Assim, nas Zonas em fue a pecudria corresponds 3 principal destinag3o da terra, as
unidades tipicas sdo aquelas classificadas como grandes, isto &, que detdm mais de 600 hectares,
Entretanto, ali onde os cultivos agrigolas predominam, a terra encontra-se em méos das pequenas
{até B0 hectares) e médias propriedades {entrs 50 e BOO hectares).

Em conformidade com as apuragdes| do Cedastro do INCRA (1967}, tais grupos de propriedades
ocupavam a seguinte posicdo no conjynto:

% sobre a drea total

Zonas de trafego

Pequenas Médias Grandes

35 — Concérdia — SC 77,3 16,4 6,3
36 — Chapecd — SC 70,2 20,5 9,3
37 — Marcelino Ramos RS 80,2 16,9 ‘29
38 — F. Westphalen — RS 83.4 12,2 4.4
39 - Trés Passos — RS 95,9 3,6 0,5
40 — Porto Lucena — RS 94,6 b4 —

41 -- S, Borja— RS 13,6 31,9 b4,

42 - Uruguaiana — RS 4,0 254 706

A discriminagdo e o detalhamento [dos dados acima constam dos Quadros A.2.VI.1. a A.2.VI.4,
do Apéndice i. *%*
X

Lis

A.2.2.2 — Agricultura

Com o intuito de possibilitar o gonfronto com os levantamentos do INCRA, anteriormente
comentados, tomam-se as atividad | agricolas apuradas pelo ETEA no mesmo ano, isto &, em 1967,
e que s3o as sequintes: L

Discriminacio ha %
Lavoura de Subsisténcia 656.566 72,1
— Milho 406.816 44,7
— Feijdo 77.612 85
— Outros (arroz, mandioca, batata, alho, cebola,

alfafa) , 172.128 18,9
Lavouras Industriais 242.765 26,7
— Soja e trigo 222.838 245
— Fumo 9.205 1,0
— Qutros {amendoim e cana-ﬁie-acﬁcar) 10,712 1.2
Fruticultua e Horticultura 11.074 1.2
Total 910.385 " 100,0

Fonte: ETEA {1967).
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Verifica-se diferenca da ordem de 100 mil hectares entre as apuragdes acima e os dados constantes
do Cadastro do INCRA {812 mil hectares). Na circunstancia, a diferenga é apenas um indicio de
que toda a atividade levada a efeito na 4rea tem em vista 0 mercado e néio o autoconsumo, Leva-se
em conta o fato de que algumas das culturas registradas pelo ETEA sdo sfetivadas em sistema de
consorciamento, do mesmo modo que o sistema de rotac3o trigo-soja, em proporgBes qué ndo se
pode determinar com exatiddo., Dessa forma, os registros podem ser considerados como
suficientemente consistentes para efeito da presente andlise.

Os principais plantios realizados na 4rea, tomada como um todo, sdo, de um lado, o milho a, de
outro, a soja e o trigo, Estas (ltimas culturas, como se sabe, s80 realizadas em sistema de rotacéo
num mesmo ano agricola, pratica que se firmou no Rio Grande do Sul —e ocorre em parte das
Zonas estudadas, se bem ndo se disponha de balango rigoroso da ocorréncia—e vem sendo.
generalizada em outras regides, notadamente no Parand e no Sul de Mato Grosso. Quanto ao
milho, trata-se de uma cultura subsididria da suinocultura que, segundo se verd no topico
subsequiente, corresponde & principal atividade em diversas zonas.

Adiante procede-se 3 apreciagdo mais pofmenorizada dos aspectos enunciados.
a) LAVOURAS DE SUBSISTENCIA

A produgiio de milho, na proporcio de 90%, concentra-se nas zonas de Concérdia (35}, Chapeco
{36); Marceling Ramos’ (37}, Frederico Westphalen (38), Trés Passos (39) e Pdrto Lucena {40},
Entre 1965 e 1969 a oferta regional expandiu-se de 634,8 mil toneladas para 727,9 mil toneladas
(15%), processo que ndo se distribuiu uniformemente em toda a drea, consoante se pode ver dos
dados a seguir transcritos.

Producéo de milho

Zona de Tréafego 1965 1969 Incremento
no perfodo
t % t % {%)
35 - Concérdia, SC _ 78.330 12,3 126.480 17,4 61
36 — Chapecd, SC 77.019 121 125.160 17,2 63
37 — Martelino Ramos, RS 247.025 38,9 211.035 "29,0° =15
38 — F. Westphalen, RS 70.369 1,1 70.482 9,7 0
39 — Trés Passos, RS 8.232 1,3 74.448 10,2 804
40 — P. Lucena, RS 95.220 15,0 67.284 9,2 —29
41 — S#o Borja, RS 46,260 7.3 44,806 6,2 -3
42 — Uruguaiana, RS 12.324 2,0 8.17% 1,1 —34
Total 634.779 100,0 727.870 100,0 16
Fonte: ETEA

A Zona 37 — Marcelino Ramos, embora haja mantido a posi¢io de maior produtora, teve sua
participagdo reduzida de cerca de 40% para aproximadamente 30%. Em ndmeros absolutos, sua
oferta decrescéu de 247 mit para 211 mil toneladas (redugdo proporcional ao incremento de toda &
area, isto &, 15%). A maior expansdo teve lugar na Zona 39 — Trés Passos {de 8 mil para 74,4 mil
toneladas). As zonas 36 — Concordia e 36 Chapecd registram expansdo equiparével (em torno de
60% no periodo} enquanto a Zona 38 — Frederico Westphalen mantém-se estacionéria. Finalmente,
declina a produglo das Zonas 40 —Porto Lucena, 41 —S. Borja e 42 — Uruguaiana. As duas
Gltimas, alids, ndo se destacam na criacdo de sufnos mas na pecuéria bovina para corte. . e

Nas maiores Zonas Produtoras, os rendimentos médios oscilam acima de 1.900kg/ha
{ZT—-38 — Chapecd e 37 — Marcelino Ramos} alcangando 2.200kg/ha na ZT—35 — Concoérdia. Tais
rendimentos s30 equipardveis aos obtidos em S&o Paulo e no Parang, apresentando-se acima das
médias nacionais (1.400kg/ha). Nas Zonas 38 — Frederico Westphalen e 39 — Trés Passos 0s
rendimentos agricolas variam em torno de 1.400kg/ha, isto &, aproximamse dos niveis médios
nacionais. As demais Zonas apresentam resultados baixos (Em 1969, 40 — Porto Lucena, 963kg/ha;
41 — S. Borja 1.021kg/ha e 42 — Uruguaiana, 664kg/ha).
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Tratando-se de uma atividade caudatéﬁa da suinocultura, ndo se formam, nas zonas consideradas,
excedentes significativos do produto.

Quanto aos cultivos de arroz, adquirém certa expressio tdo somente nas Zonas 41 —S. Borja e
42 — Uruguaiana, ambas do Rio Grapde do Sul, onde a oferta em 1969 alcanq:og 216,3 mil
toneladas, equivalentes a cerca de 15% da produg8o estadual no mesmo ano (1,353 mil toneladas}.

b} TRIGO E SOJA

A exemplo do que ocorre no Extremo Sul do Pafs como um todo, a oferta dos produto:g_ﬁgcima
indicados expande-se de forma representativa nas Zonas do rio Uruguai. A produgdo l‘%l%l de
trigo cresce de 77,4 mil para 1929 mil t, entre 1965 ¢ 1969 (incremento de 160%) enquanto a
oferta de soja cresce de 128 mil para 344 mil toneladas no mesmo perfodo (incremento de 170%).

Tomando-se as Zonas isoladaments, asLim se apresentou o seu comportamento no ciclo considerado,

1966 1969 Incrgignto

Zonas de Tréfego no gtlodo

t % t % (%)
Trigo 77.421 100,0 192.924 100,0 149
36 — Concbrdia, SC 8.900 11,5 10.909 5,7 23
36 — Chapeco, SC 4,849 6,3 4,788 25 -1
37 —Marcelino Ramos, RS 19.251 24.9 30.163 15,6 57
38 — F. Westphalen, RS 14,877 18,9 14.619 7.5 o =1
39 — Trés Passos, RS 4,690 6,0 3.615 18 _$“—23
40 — Pérto Lucena, RS 65.324 6,9 14,053 7.3 % 164
41 — S, Borja, RS - 16.780 21,7 107.847 55,9 i 543
42 — Uruguaiana, RS 2.950 38 7.030 3,6 % 138
Soja 127.977 100,0 343.948 100,0 169
35 — Concbrdia, SC 684 0,5 3.288 1,0 381
36 — Chapeco6, SC 119 0,1 9.121 2,6 756
37 — Marcelino Rames, RS 10.357 8,1. 12.388 3.6 20
38 — F. Westphalen, RS 8.215 6,4 19.915 5, 142
39 — Trés Passos, RS 42,156 32,9 58.950 17,1 40
40 — Porto Lucena, RS 52,052 40,7 61.914 18,0 19
41~ S, Borja, RS 14,280 11,2 38.022 1,1 166
42 — Uruguaiana, RS 120 0,1 140,400 40,8 1.169
Fonte: ETEA,

Nos (ltimos anos & producio de trigp em Santa Catarina e no Rio Grande do Sul registra 8 sequinte’
evolucdo:

. Toneladas
A
nos S$nta R. Grande Total
Catarina do Sul .

1965 84.830 420,575 - B05,406
1066 63.311 466,289 520.600
1967 67.685 481.907 549,592
1968 74.138 665.034 - 737.172
1969 81.694 . 1.065.888 1.147.682

1870 94.240 1.448.503 1.640.743

Fonte: IBGE {Anudrio Estatistico},
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_ Confroptandp—_se os resultados estaduais com aqueles apurados para as Zonas de Trafego do rio

Uruguai, verifica-se que, tomando-se como referéncia 1969, a contribuicdo das Zonas para a oferta
dos dois Estados em que se acham compreendidas equivale a 18%. Conclui-ss, pois, que ndo se
destacam sobremaneira no conjunto da triticultura regional.

No que respeita & soja, a oferta dos dois Estados registra, nos mesmos anos, O seguinte
comportamento {em t}:

Santa R.Grande

Anos Catarina do ST:? Total
1965 6.123 463.153 468.276
1966 7.506 483.339 490.934
1967 9.187 550.814 660.001
1968 14.827 432.585 447 412

- 1969 31.660 744,498 776.148
1970 £2.948 976.807 1.020,755

Fonte: 1BGE {Anudrio Estatistico).

Dos dados transcritgs infere-se que as Zonas de Tréfego do rio Uruguai contribuiram, em 1969, com
parcela representativa da oferta regional, isto &, 44,3%.

As demais }avouras industriais praticadas na drea ndo adquirem maior significagdo econdmica.

Nos quadroe do Apéndice | sdo apresentadas a evolucdo da area cultivada, segundo as Zonas (Quadro
A.2.VI].1).& da produgso agricola {Quadro A.2.VIILT).

A.2.2.3 — Pecudria
a) CRIATORIOS BOVINOS PARA CORTE

O plantel bovino do Rio Grande do Sul representa um conjunto “sui generis” no panorama brasileiro,
pela circunstancia de achar-se constituido das racas européias, enquanto 0 rebanho nacional é
basicamente zebuino. Tais espécies adaptaram-se perfeitamente as condicdes climéticas especiais da
regido. A par disto, 08 criatdrios apoiam-se em extensas pastagens naturais de excelente qualidade.

No periodo 1920/1960, as transformages ocorridas no rebanho rio-grandense sdo sobretudo de indole
qualitativa, de modo especial no que se refere ao raceamento, 3 selegdo de reprodutores, etc. Assim, O
rebanho permaneceu estacionario em torno de 8 milhdes de cabecas ao longo dos guarenta anos,
experimentando crescimento, por sinal que significativo (de 46% no decénio), tdo-somente apds 1960.
O probltema essencial com que sé defronta aquela atividade diz respeito acs periodos dilatados em que
as fazendas ndo dispdem de forragem natural, alargando desmedidamente Os prazos de maturacdo dos
novilhos. Tem-se dado preferéncia, até o presente, 4 intensificacdo do abate nos meses de margo a
julho {denominados de safra). De um modo geral, nesses meses ofetua-se 70% da matanga total.
Consoante estudo elaborado pelo Conselho de Desenvolvimento da Pecuaria-CONDEPE, no ano de
1970, o abate no Rio Grande do Sul distribufu-se da seguinte forma aos varios meses do ano:

: Meses % Meses %
Janeiro BA Julho g,1
Fevereiro 6,3 Agosto 4,0
Margo 10,2 Setembro 34
Abri 14,6 Cutubro 3,7
Maio 18,1 Novembro 38
Junho 17,2 Dezembro 4,2

Total 1000

Fonte: Pesquisa direta CEPEN.
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A sistematica adotada traduz-se no segi
pelo abastecimento local. No perig
excedentes 3s exportacdes para 0 merca

linte: ao longo do ano mantém-se o abate nos niveis requeridos
do margo/julho .intensifica-se a matanga destinando-se os
do internacional. . '

Do que precede resulta que a industrializacdo de carne registra niveis altos de concentracdo,

considerada a dispersdo do abate reaﬁzado no conjunto dos municipios. Tomando-se por base a

atividade daquelas unidades que ndo
exportagdo — frigorificos local
ciretd = respondem pela seguinte parce

rabalham apenas para o mercado interno mas também para a
zados em Livramento, Bagé, Pelotas, Canoas e Tupan-
a do abate estadual:

Em mil cabecas

Discriminagéo 1967 1968 1969

NO % NO % N %
Unidades exportadoras 363 35,2 329 26,8 349 27,8
— Livramento 59 57 . 35 29 104 8.3
— Bagé 82 8.0 100 8.1 98 7.8
— Canoas 73 7.1 60 4,9 62 49
— Tupancireta 57 b,5 49 4,0 60 4.8
— Pelotas 92 8,9 85 6,9 25 2,0
Outras 669 64,8 900 73,2 008 72,2
Total 1.032

Fonte: ETEA.

Dessa forma, os fluxos de gado boving

100,0 1.229 100,0 1.257 100,0

ocorrem das regides produtoras no sentido dos ceritros {4rea de

influéncia do porto do Rio Grande e,[subsidiariamente, de Porto Alegre) acima relacionados, sem que

tenha lugar a interveniéncia do-transpp

rte fluvial. Verificam-se, também, exportactes extra-estatiuais,

tanto- para Santa Catarina domo para o Paran4, originadas, entretanito, fora da area'de influénéia ora

estudada.

Segundo se pbde inferir da anélise dos

usos da terra nas Zonas de Tréfego, a pecudria bovina somente

corresponde a atividade de certo relevo nas Zonas de S8o Borja e Uruguaiana. As Zonas rio-grandenses,
em 1960 e 1870 ocupavam a seguinte posicdo no rebartho bovino estadual:

Disgriminaco

Zonas de Tréfego

37 — Marcelino, Ramos

38 — Frederico Westphalen
39 — Trés Passos

40 ~ Porto Lucena

41 — 8. Borja

42 — Uruguaiana

Outras Regides
Total

Fonte: Censo Agricola de 1860 o Dados Prelimina

Mil cabegas
1960 1970

NO % NO. %
1.849,3 21,0 2.378,0 19.4

88,5 - 1.0 134,56 11

65,0 0,8 97,7 08~

73,4 0,8 84,6 07

86,4 1,0 105,1 09"

479,0 5,3 540,5. 4.4
1.069,0 12,1 1.415,6 11,56
6.961,0 79,0 9.910,5 80,6
8.810,3 100,0 ' 12.288,56 100,0

do Censo Agropecuério de 1970,

O rebanho das Zonas de Trafego expandiu-se de forma mais moderada {28,6% no perfodo) que o

efetivo estadual (46%). Segundo as esti

mativas do CONDEPE, a relagdo abate/efetivo no Estado seria

de 9,1%. Tomando-se por base o rebanho das Zonas e supondo-se idéntica relag8o entre as

disponibilidades para abate e o efetivo

bovino das Zonas (9,1%), gerar-se-iam excedentes da ordem de
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216 mil cabecas em 1970. Como o abate regional, no ano anterior, ascendeu a cerca de 104 mil
cabecas, as exportaces estra-regionais oscilariam em torno de 110 mil cabegas. Tal seria, grosso modo,
a contribuigdo — sobretudo das Zonas de S. Borja e Uruguaiana ~ para a matanga com vistas 3
exportacdo e que se concentra, segundo se referiu, basicamente na drea de influéncia do Porto do Rio
Grande {Livramento, Bagé e Pelotas). Tais fluxos ocorrem, portanto, no sentido dos eixos rodovidrios
que se inserem entre os dois pdlos e ndo abrigam a possibilidade de contar com a interveniéncia de
navegatdo fluvial.

O abate de bovinos nas Zonas de Tréfego do Rio Grande do Sul registra a sequinte evolug8o nos anos
recentes (em ndmero de cabsgas):

Zonas de Tréfego 1965 1066 1967 1968 1069
. 37 — Marcelino Ramos 8.1071 6.133 8.261 8.970 7.693
38 ~ F. Westphalen ~ 6.638 8.291 9131 10.088 11.064
39 — Trés Passos 2.420 - 3.029 3.770 3.870
40 — Porto Lucena 7.195 843 8.671 8.866 8.297
41 - 8. Borja 13.106 10.747 16.934 19,722 17.416
42 — Uruguaiana 41,776 . 47.616 52.166 47.075 56.709
Total 79.134 73.630 97.192 98.491 103.949

Quanto & pecudria bovina de Santa Catarina, além de que n3o assume proporgdes significativas no
Estado em seu conjunto {2 milhdes de cabegas em 1970, segundo o Censo} ndo se localizam
preferentemente nas consideradas no presente estudo (ZT 35 — Concérdia e ZT 36 — Chapec6},
que abrigavam 176 mil cabegas no mesmo ano (9,0% do rebanho estadual).

A discriminacio do abate segundo as Zonas e 0s municipios é apresentada no Quadro A.2,1X.1 do
Apéndice I, ° . ‘

b) SUINOCULTURA

Nas Zonas de Tréfego do Rio Uruguai, a suinocultura corresponde a uma atividade significativa. O
rebanho sufno dos Estados de Santa Catarina e do Rio Grande do Sul corresponde aproximadamente a
9 milhdes de cabegas, segundo o Censo de 1970, Cerca de 20% desse contigente {2 milhGes de cabegas)
encontram-se nas Zonas de Trafego de Santa Catarina {Concdrdia e Chapecd} e nas de Marcelino
Ramos {ZT 37), Frederico Westphalen (ZT 38), Trés Passos (ZT 39) e S. Borja {ZT 41}, no Rio Grande
do Sul, consoante se indica no Quadro A.2.X.6, inserido no Apéndice |,

A industrializagio realiza-se preferentemente nas préprias Zonas, nos seguintes centros:

1
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Zonas Localidade
35 Concérdia
36 Chapec)
37 Erechim
38 Frederico Westphalen
39 Trés Passos
41 S&o Luiz Gonzaga

Considerando-se o conjunto de munidipalidade das Zonas de Trafego, o abate de suinos guarda a
seguinte relagio com a matanca total leyada a cabo nos dois Estados:

Abates de suinos

{(mil cabegas)
Anos , Estados de Zonas de B/A
SC ¢|RS Tréafego : {%)
{A) {B)
1967 3.682 896 24,3
1968 3.260 1.042 32,0
1969 g 3.615 1.040 28,8

. Fonte: ETEA

Tomando-se isoladamente as localidddes destacadas anteriormente, verifica-se que conggntram em

torno de 80% do abate regional, segun

Ho se pode ver dos niveis ali alcangados nos anos indicados:

Abates de Suinos {cabegas)

Zonas Cidades 1967 1968 1969
35 Concordia 189.953 187.321 196.308
36 Chapect 112.788 156,682 131.041
37 Erechim 165,265 171.490 171.288
38 Frederico Westphalen 118.739 126.251 127.936
39 Trés Passos 72.229 «~ 80.288 si31.509
1 S&o Luiz Gonzaga £69.658 89.727 81.496

TOTAL 718.632 810.659 789578

Fonte: ETEA

A, carne de sufno industrializada nas
ndo s dos dois Estados mas també
Guanabara, etc.). A parcela restante d

idades indicadas € encaminhada ao consumo dos grandes centros,
de outros nucleos urbanos do Centro Sul {Curitiba, S&o Paulo,
o abate destina-se ao abastecimento local.

Do que precede, conclui-se que os fluxos de suinos em pé ocorre no interior das proprias Zonas, com

destino as unidades industriais das

cidades indicadas. Tanto neste caso como na exportacdo dos

produtos finais, ndo ocorre a participacdo do transporte fluvial.

Série historica, abrangendo de 1965 a 1969, do abate de suinos, segundo 0s municipios, é apresentada

no Quadro A.2.X.T do Apéndice |,
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A.2.2.4 — Atividades extrativas

+

As principais atividades extrativas levadas a cabo no Rio Grande do Sul dizem respeito & mineracdo de
carvéo, cobre e calcério, bem como a exploragdo madeireira. No que respeita ao carviio, as minas mais
importantes localizam-se na denominada Depressdo Central (na propor¢io de 80%) e na Campanha
Gaucha, que ndo se acham compreendidas na 4rea de influéneia do rio Uruguai. Fendmeno andlogo
ocorre com a exploracdo de cobre — concentrada na Serra do Sudoeste — do mesmo modo que com a
extracdo de calcdrio, As principais reservas exploradas pela indUstria de ¢imento acham-se situadas em
Pinheiro Machado e Sdo Gabriel, enquanto os calcérios passiveis de utilizacdo em corretivos e na
fabricacdo de cal encontram-se basicamente nos municipios de Cagapava do Sul, Bagé, Cachoeira do
Su! e S8o Gabriel. Assinale-se qie, em relaggo ao Gltimo aspecto, o Rio Grande do Sul corresponde &
area pior dotada no Extremo Sul do Pals. Enguanto as reservas de calcério do Parand sio avaliadas em
6 bithbes de toneladas e as de Santa Catarina em 700 mithdes, o potencial das jazidas do Rio Grande
do Sul equivaleria a 160 milhdes de toneladas.

Quanto a explorag8o madeireira, n3o chega a adquirir maior significacio na economia estadual. Assim,
consoante os registros do IBDF, a producdo de pinho serrado naquela unidade da Federag#o registra a
seguinte.evolugdo nos dltimos anos:

) % sobre a produggo

Anos Mit m3 brasileira
1065 . 275,4 9.3
1966 275,7 8.4
1967 225,5 6'2
1968 31 5.2 8'2
1969 3969 2
71970 s g
1971 314,3 51

Fonte: IBDF

A indlstria madeireira fio-grandense que se dedice & oferta de pinho localiza-se fora das Zonas de
Trafego do rio Uruguai. Os Gnicos vinculos Que guarda com a drea estudada dizem respeito a@o
€scoamento através de Uruguaiana, de parte das exportagdes que o Rio Grande realiza para a
Argentina. No ano passado, o entreposto de Uruguaiana ocupou, no conjunto das exportactes de
pinho serrado do Estado, para a Argentina, a seguinte posicdo, dentre os escoadouros estaduais:

Pinho serrado

Discriminac;a':o : (Mil m3) %

Porto Alegre 106,5 53,4
Livramento 25,2 12,7
Uruguaiana 67.3 33.8
Sdo Borja - 0,2 0,1
Total 199,2 100,0

Fonte; IBDF {exportag8es do R.G, do Sul para a Argentina - 1971).
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Quanto 3 oferta de pinho serrado do Egtado de Santa Catarina, que ocupa posi¢do representativa no
conjunto nacional — cerca de 2,5 mult‘loes de m3/ano, em 1971, equivalentes a 40% da producao
nacional no mesmo ano — parcela da ¢rdem de 15 a 20% tem lugar nas Zonas de Tréfego do rio
Uruguai, destacando-se a indGstria localizada em Chapeco. As exportagbes de Santa Catarina s8o
entretanto realizadas através de ltajaf, [Joinville, S8o Francisco do Sul e Floriandpolis. Consdante o
{BDF, distribuiram-se da seguinte formgem 1971:

Pinho serrado

Portos {Mi! rn3) %
ltajal 86,3 674
Joinville 16,6 13,0
8. Francisco do Sul 14,9 11,6
Florianépolis 10,3 8,0
Total 128,1 100,0

Fonte: IBDF (exportagies di,Santa C+arina para a Amentina — 1871},

Dessa forma, a mercadoria, embora em|parte produzida nas Zonas de Trafego, geram fluxos no sentido
do litoral catarinense. Observe-se que, ino passado, quando eram permitidas exportagdes de pinko em
toras, essa madeira descia o rio Urugtiai com destino & Argentina. Entretanto, tais fluxos cessaram
integralmente quando as vendas foram )imitadas ao produto industrializado.

Quanto & producio de madeira de lei, sua oferta oscila em torno de 200 mil m3/ano, em Santa
Catarina & de 20 mil mS/ano no Rio Grande do Sul, consoante registros do IBDF. Parte déssa oferta
ocorre nas Zonas de Trafego destinamdo-se entretanto ao consumo regional ou estadual e, portanto
sem gerar ﬂuxos de que pudesse partic|par a navegagao fluvial.

A2.25— Atmdades Urbanas

a) CARACTERIZAGCAQ GENERICA

Nas Zonas de Trafego do rio Uruguai, segundo se mencionou, poucos sdo os nicleos urbanos que
desempenham fungdes secundérias np plano da comercializagdo. A rigor, seriam no maximo’ as onze
maiores cidades relacionadas no Item|A.2.1.2, com as peculiaridades que se referird. Assim, Sdo Borjae
Uruguaiana centralizam comercializagdo da ordem de cem mil cabegas/ano de bovinos (gado gordo
exportado em pé). No que respeita a suinocultura, alguns nucleos destacam-se pela sua
industrializagdo, notadamente Conddrdia, Chapecd, Erechim e Frederico Westphalen. No caso
particular de Concdrdia, admite-se due pelo menos 40% da populacdo municipal acham-se direta ou
indiretamente vinculados as atividades do Frigorifico da SADIA, especializado em produtos de carne
suina, seja pelo nGmero de operérios que emprega — e respectivos familiares — seja pelos servigos de
assisténcia que presta aos criatérids de suinos, a posigdo que detém no conjunto da atividade
comercial, etc.
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0 trigo é a soja ocupam _tamb_ém lugar de destaque no exercicio das fungdes de pdlos secundarios,
notaqamente em S§O‘BOI']8 {trigo) e Uruguaiana (soja). Tais itens, do mesmo modo que a atividade
'madeireira, serdo considerados de modo autdnomo logo a seguir.

Para o'egercfcio das funcdes terciarias de que se trata, os nicleos urbanos referidos dispdem de rede
bancéria integrada por 64 estabelecimentos, distribulda da forma adiante: ‘

Zona Cidade N©Q
35 Concérdia, SC 4
36 Chapeco, SC 5
37 Erechim, RS 11
38 Frederico, Westphalen, RS 4
39 Trés Passos, RS 5
40 Horizontina, RS 3
41 . S#o Luiz Gonzaga, RS 6

S&o Borja, RS b
42 Alegrete, RS 7
Itaqui, RS 4
Uruguaiana, RS 10
Total 64

Fonte: InformacBes bisicas dos municiplos, 1969 (IBGE),

A rede comercial atacadista concentra-se basicamente em Erechim. Tomadas em conjunto {empresas
atacadistas e varejistas} acham-se localizadas do modo a seguir:

Zona . Cidade Atacadistas Varejistas
35 Concordia, SC 5 262
36 Chapeco, SC - 185
37 Erechim, RS 55 245
38 Frederico Westphalen, RS 4 124
39 Trés Passos, RS 6 225
. 40 Horizontina, RS - g8
41 S#o Luiz Gonzaga, RS 5 198
S&o Borja, RS 8 673
42 Alegrete, RS 10 700
Itaqui, RS 2 445
Uruguaiana, BS 6 1.386
Total 101 4520

Fonte: Informacbes bésicas dos municipios, 1969 (IBGE),

Ainda no que se refere as fungBes tercidrias, cumpre indicar finalmente que a condi¢do de
localidade de fronteira estabelece uma outra particularidade, consistente nos entrepostos
aduaneiros que funcionam em localidades importantes como Uruguaiana e Séo Borja ou ltaqui,
do mesmo modo que nos simples pontos de travessia como Porto Lucena, Alto Uruguai, Irai,
etc. A existéncia de ponte internacional determina que tais entrepostos denominem-se portos
secos, © mais importante dos quais é o de Uruguaiana, onde o escoamento se faz em
caminhdes. As cargas que por ali transitam sSo apresentadas no Quadro A2.XI.1 e A2.XIL2
Quanto aos demais pontos de travessia deslocam sobretudo passageiros {rebocadores, lanchas e
canoas). “Ferry-boats” para a movimentago de viaturas funcionam em Itaqui e S&o Borja.
Assinalese qua a navegagdo do rio Uruguai, no sentido longitudinal, registra-se t&o somente
entre a foz do lbicuf e Itaqui {movimentaggo de areia).

No que tange & inddstria, os nlcleos considerados dispunham, em fins de 1969, de 221
estabelecimentos com mais de cinco operérios, consoante a distribuicdo a seguir transcrita:
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Zona Cidade NO

35 Concérdia, SC 30
36 Chapecd, SC 3
37 Erechim, RS 83
38 Frederico Westphalen, RS 6
39 Trés Passos, Rp 7
40 Horizontina, BS 4
41 Sdo Luiz Gonzaga, RS 6
S3o Borja, RS 20
42 Alegrete RS 20
taqui RS 4
Uruguaiana RS 10
Total n

Fonte: Informagdes bésicas dos rjiunica‘plos, {IBGE).

Trata-se na maioria dos casos de empresas produtoras de géneros alimenticios, geradoras de excedentes
apenas no que se refere aos frigorificos de sufnos e, portanto, dedicadas ao abastecimento local
(matadouros, salsicharias, moinhos, tprrefacdes de café, bebidas, etc.}. Consoante os levantamentos
mais recentes, constantes das monogfafias municipais do IBGE, a inddstria de produtos alimentares
ocupava, nas localidades que se referirg, a seguinte posicdo no conjunto:

% sobre a valor

Cidade da producdo
Concordia N.8
Chapecd 81,6
Erechim 74,3
S. Luiz Gonzaga ' 93,0
Uruguaiana 57,111}

{1} — A Destilaria Rio-Grandense de Petrdles, que emprega 101 operdrios, responde por cerca de 30%
do valor da produc¢io industrial de| Uruguaiana, devendo merecer caracterizagdo sutdnoma no
item A.2.2.6.

Nps topicos sgbseqﬁentes serdo aborgadas as atividades urbanas vinculadas 3 madeira {indistria), soja e
trigo {comercializacdo), pela posico/de destaque de que desfrutam na economia regional.

QUADRO A.2.XI.1
Rio Uruguai — Entrepostp Aduaneiro {Porto Seco) de Uruguaiana — Exportacéo
{1968 19 Semestre 1971)

{Em 1)
Discriminagdo 1968 1969 1970 1971(1)

Madeira 73.963 57.805 46.398 39.506
Banana 7.281 24512 43.417 47.956
Cacau 1.201 2.255 4,681 2.607
Equipamentos 894 16.668 84.301 2.317
Bulbos e vidros 19.249 4.696 4.360 4.732
Tijolos refratarios 3.467 4.899 5.333 4.556
Chapas Eucatex 845 1.270 854 1.124
Manufaturas Industriais

Diversas 3.411 6.271 4.4 5938
Qutros (Frutas frescas,

géneros alimenticios, etc.} 1.042 823 4.098 2.709
Total 111.443 119.199 197.783 111.345

Fonte: CACEX — Uruguaiana — RGS.
{1) — 10 Semestre
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_ QUADRO A.2.X1.2
Rio Uruguai — Entreposto Aduaneiro (Porto Seco) de
Uruguaiana — Importag8o (1968 a 19 Semestre de 1971)

- {Em t)
Discriminacio 1968 1969 1970 1971 (1)
Cir_’nento 4.800 2.780 2.760 1.025
Trigo 6.448 13.024 34.734 - 1.981
Frutas e outros grupos
alimenticios 26.079 ' 31.792 73.495 38.354
Manufaturas Inddstrias
diversas 5.166 4,986 40.409 15.622
Outros {2) 3.668 715 2.886 1.558
Total 46.161 53.297 164.264 58.440
Fonte: CACEX ‘

{1} — 19 Somestre
{2) — Semoentes, alpiste e diversas matérias-primas

b) INDUSTRIA MADEIREIRA

A inddstria madeireira localizada na 4rea distingue-se basicamente em dois grupos. No primeiro trata-se
da explorag8o de madeira leve {pinho} e no segundo, de madeira de lei.

A produclio de madeire serrada de pinho, na 4rea estudada, limita-se praticamente aos municfpios
catarinenses, A oferta desse ftem, em Santa Catarina, ascends, segungo se Indicou precedentements, &
cerca de 2,6 milhBes de m3 no Ultimo ano (aproximadaments 40% do total nacionel), enquanto &
producdo do Rio Grande do Sul oscila em torno de 300 mil m3/ano, {5% da oferta nacional em 1971).
Nas Zonas estudadas, os principais cantros produtorss de pinho serrado sfio Concodrdia e Chapeco,
dispondo & primeira de 32 serrarias, com 128 operérios e, a segunda, de 13 serrarias com 161
operarios. A oferta de Chapect equivale a cerca de 10% da producBo estadual (200 mil m3/ano, em
média), sendo de destacar que a indlstria local fabrica, além de pranchas e tdbuas, também
comnpensados e laminados. Nessas localidades, opera-se também com madeira de lei, embora em
proporcdes diminutas., A oferta desse item (em toros) tem oscilado, em Chapecd, nos dltimos
exercicios, por volta'de 10 mil m®/ano, .

Nos municipios rio-grandenses onde a indistria madeireira ocupa posicio de certo destaque,
beneficia-se predominantemente madeira de lei. Os nlcleos mais destacados correspondem aos
sequintes: S8o Luiz Gonzaga {26 serrarias), Erechim {6 serrarias com 193 operérios) e Uruguaiana (3
serrarias com 14 operarios). Nos demais centros essa atividade é incipiente. Parcela significativa de
estragd0 madeireira efetivada em S8o Luiz Gonzaga destina-se 3 producdo de dormentes para ferrovia
{20 mil m3/ano).

Observe-se que na maioria das municipalidades da-4rea ainda ocorre exploracdo madeireira destinada a
produgdo de carvdo vegetal para uso-doméstico, pratica que tende a desaparecer, tanto pélalintrodugéo
do uso de gés em botijdes como pela redugdo sucessiva ‘das reservas madeirgiras e a correlala
valorizagdo dafl decorrente,

¢} SOJA

Segundo se mencionou no ltern A.2.2.2 a oferta de soja no Rio Grande do Sul mais que duplicou,
entre as safras 1964/65 e 1969/70 (de 463 mil t para 977 mil t), Na safra 1970/71 a producio
alcangou 1.300 mil toneladas e as previsGes para a safra em curso {1971/72) admitem que serdo
cothidas 1.600/1.700 mil toneladas.

Semelhante expanséo inusitada fol, de certa forma, acompanhada pela indGstria local de 6leos vegetais
alimenticios, que processa exclusivamente soja, Assim, segundo estudo da CODESUL/BRDE efetivado
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em 1969, posteriormente atualizado p
Rio Grande do Sul adquiriu as seguint

2lo BANDEPAR (1), o parque de bleos vegetais comestiveis np
55 quantidades de sementes (soja) nas Gltimas safras:

+  Safras Toneladas Indices
65/66 280.000 100
66/67 2756.000 908
67/68 260.000 89
68/69 388.000 139
69/70 550.000 196
mgeral do(ICM R. 5. do Sul

Ainda em conformidade com estimptivas constantes do balango do BANDEPAR, a capacidade de

processamento  da indlstria deve
matérias-primas, esperando-se gue

ria  ter alcancado, em 1971, 800 wmil toneladas/ano de

evolua para 1.200 mil toneladas no .-exercicio atual (1972},

Confirmando-se as expectativas de safras em torno de 1.600/1.700 mil t, esperase que o mercado

internacional possa absorver de 400
a parcela restante {1.200 mil tonelad

Tomando-se por base as apuracdes
vegetais comestiveis distribuia-se da

Discriminacéo

a 500 mii toneladas de sementes, devendo a inddstria processar
as).

o Ministério da Agricultura, a ind(stria rio-grandense de &leos
seguinte forma em 1970:

Em toneladas

Oleo Equivalente L
Bruto {1) em sementes (2)

Area de infludncia de
Porto Alegre e Rio Grande 41.233 229,000 52,6
~ Porto Alegre 20.580 164.000 37,7
— Pelotas 4.919 27.000 8.2
- Lajeado-Encantado 6.734 38.000 8.7
Zonas de Tréfego do
rio Uruguai 14,218 79.000 18,2
— Trés Passos 14,218 79.000 18,2
Outras Zonas Produtoras 22,849 127.000 29,2
~ Cruz Alta 12.137 67.000 15,4
- Diversas: Santo

Angelo, ljuf, Passo

_Fundo, etc, 10,712 60.000 138
Total 78.300 435.000 100,0

{1) Fonte — Oleos e gorduras vegetais
{2) Tomou-se & taxa usual de rendi

As unidades industriais localizadas

1970 ~ Ministério ds Aprleultura, SUPLAN-EAGRI,

nto da semente (18%).

nas Zonas Produtoras limitam-se 3 fabricacdo de éleo bruto,

Apenas as fabricas da area de influéncia de Porto Alegre e Rio Grande, além de se dedicarem 3

obtencdo de 6leo bruto, também
forma para Sdo Paulo. Quanto a
esquema de distribuicéo, tomando-

ofertam Oleo refinado. Parte do Oleo bruto é exportado nessa
6leo refinado, consoante 0 BANDEPAR, obedecia ao seguinte

valores arredondados:

(1Y — Oleos vagetais comaestiveis — Exame setobisl, Curitiba, outubro, 1971,
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Estados %
Rio Grande do Sul 45
Rio de Janeiro e Guanabara 25
S&o Pauto 186
Parand 5
Qutros 10
Total 100

Com base nos dados transcritos precedentemente e em pesquisa de campo realizada pelo Consorcio
pode-se estabelecer que os principais fluxos de soja obedecem, grosso modo, aos seguintes
esquemas:

L. Fluxos no interior das Zonas de Tréfego — A oferta na safra 1969/70 deve ter ascendido a cerca
de 430 mil toneladas — inclusive a parcela do Estado de Santa Catarina, que também é atraida pela
indistria regional. No aludido exercicio, a industria local (Trés Passos) processou em torno de 20%
dessa oferta (cerca de 80 mil t}). A parcela restante escoouse na forma de semente, basicamente com
destino & periferia de Porto Alegre e Rio Grande. A rigor, a unidade produtora de Trés Passos
limita-se a0 beneficiamento da propria oferta da ZT 39, que ascendeu a cerca de 60 mil t em 1969,
consoante os dados disponiveis. Assim, essa Zona escoa o produto na forma de 6leo, enquanto as
demais exportam as proprias sementes.

Pela orientacBo de tais fluxos ndo hé interveniéncia da navegagdo fluvial.

Il. Fluxos extra-regionais — 530, no conjunto, mais representativos que os precedentes, devendo
equivaler a 60% e ‘mais da producdo estadual (em torno de 800 mil t tomando-se por base
resultados da safra 1970/71). O processamento nas Zonas Produtoras, extra-regionais {Cruz Alta,
Santo Angelo, ljuf, etc), em 1970, equivaleu a cerca de 20% {127 mil t processadas para uma oferta
estimada em 570 mil toneladas), que é escoado, a exemplo do caso precedente, na forma de bleo
bruto. Assim, o fluxo de sementes equivale a parcela mais representativa,

Tratando-se de fluxos extra-regionais ndo mantém quaisquer vinculos com a navegacao fiuvial.

d} TRIGO

A expansdo da triticultura galcha, ao longo do decénio passado, determinou a introdugdo de
mudangas fundamentais em toda a politica nacional relacionada ao produto. Em primeiro lugar,
inverteu-se a tendéncia historica ao crescimento das importagdes do mercado internacional, que
passaram de 2,6 milhdes de toneladas em 1968 para 1,9 milh3o de toneladas em 1970. Admite-se,
inclusive, a conquista da auto-suficiéncia a médio prazo. A participacdo do produto nacional no
consumo interno ampliou-se, no triénio indicado (1968/1970), de 25% para cerca de 50%. No
corrente exercicio (1972), a contribuigdo da triticultura nacional deve elevar a 60%, na hipotese de
que o consumo ascenda a 4,3 milhGes de toneladas, isto é, evolua a taxas mais altas (5% a.a.) que
as registradas em 1970 (3%).
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'Em segundo lugar, a praxe de aqu
governo, para posterior revenda 3
também em relagdo ao trigo brasilei
Brasil — através do Departamento dé
CTRIN. Mediante semslhante mecar
ainda faz jus, Para a safra em curs
fixado em Cr$ 32,80/saca {Cr$ 5
subsidio reduz-se a 13%.

O governo efetua a aquisicdo do tn
sua movimentacdo. Como a conce
elimina as pequenas ofertas, formar

si¢do do produto no mercado internacional, diretamente pelo
ndastria, mediante o sistema de cotas, passou a ser aplicada
0. Assim, toda a produgdo nacional é adquirida pelo Banco do
Comercializagdo do Trigo Nacional, mais conhecido pela sigla
ismo espera-se lograr a eliminagdo paulatina do subsidio a que
(1972}, o prego basico de aquisi¢do pelo Banco do Brasil foi
,67/t) e, o de revenda aos moinhos, em Cr$ 483,80/t. O

fgo nas proprias Zonas Produtoras e estabelece os esquemas de
ntragdo das compras em maos das agéncias do Banco oficial
do-se contingentes representativos em termos de volume, dé-se

preferéncia ao transporte ferrovidrip. Em certas circunstancias, como no caso do Alto Parand, da

fonte produtora ao entrocamento
0s excedentes das Zonas Produtoras
dos grandes centros consumidores

ferrovidrio intervém a navegacdo fluvial. No Rio Grande do Sul,

s80 escoados diretamente por via férrea, basicamente na direcgo
do Centro Sul (eixo Sdo Paulo-Rio) e, subsidiariamente, dos

maiores ndcleos urbanos do prd

rio Estado, que absorvem parcela reduzida da oferta (17%

consoante as estimativas existentes para 1972).

As cotas atribufdas ds unidades mqageiras do Rio Grande do Sul obedecem & seguinte distribuicdo:

Areas produtoras

— Zonas de Trafego do
Rio Grande do Sul
— Zonas triticolas

Centros consumidores
© Total

Fonte: SUNAB (portaria Super n®

A discriminacio e o detalhamento
no Apéndice |,

t %
31.183 84
.. 11.526 3,1
19.657 5,3
339.039. 91,6
370.222 100,0

4 de 21/01/1972),

dos dados acima transcritos constam do Quadro A.2.X11.1 inserido
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Observe-se que tais cotas correspondem a parcela diminuta da capacidade de moagem das unidades
produtoras. No caso c_ias Zonas de Trafego, computadas as de Santa Catarina, para uma capacidade
de moagem de 121 mil toneladas, as cotas ascendem a 17,9 mil toneladas, assim distribuidas:

_ Capacidade C?ﬁs
ZT‘ de moagem -
. Cidades registrada Espe-
(ka/24 h) Geral cffica Total
— Santa Catarina 42,979 3.190 3.200 6.390
36 Concordia 25,575 1.998 2.004 4,002
(t4 2.554 82 82 164
Seara 1.698 655 55 110
36 Chap_eco 11.454 919 922 1.841
Palmitos 1.698 136 137 273
— Rio Grande do Sul 78.047 5.755 5.7M 11.526
37 Erechim 38.984 3.104 3.113 6.217
Marcelino Ramos 17.700 1.421 1.425 2.846
38 Frederico Westphalen 11.229 721 723 1,444
Planalto 1.272 82 82 164
40 Horizontina 8.862 427 428 866
Total 121.026 8.945 8.971 17.916

Fonte: SUNASB {Portaria Super n® 04},

Verifica-se, ‘portanto, que, deduzida a parcela destinada ao consumo local, formam-se
excedentes considerdveis, que poderiam ser dimensionados da forma adiante resumida.

Segundo se referiu no ltem A.2.2.2, a oferta das Zonas de Tréfego equivale, em 1969, a 18% da
producdo de trigo alcangada nos Estados de Santa Catarina e do Rio Grande do Sul.

Para 1972, sdo previstas colheitas de 2 milhdes de toneladas no Rio Grande do Sui e de 200 mil
toneladas em Santa Catarina, devendo & contribuigdo das Zonas de Tréfego ascender a cerca de 400
mil toneladas {300 mil toneladas nas Zonas de Trafego gaGchas e 100 mil toneladas nas dque se
localizam em Santa Catarina). Tomando-se englobadamente as cotas dos moinhos de todas as Zonas
de Trafego {segundo se indicou, 11,5 mil toneladas no Rio Grande do Sul e 8,4 mil toneladas em -
Santa Catarina) 0s excedentes alcancariam cerca de 380 mil toneladas, sendo 290 mil toneladas das
Zonas do Rio Grande do Sul e 90 mil toneladas das Zonas de Santa Catarina, Quanto & Gltima
parcela, encaminha-se diretamente para os principais centros estaduais de consumo, cuja rede
moageira dispde, para 1972, de cota equivalente a 130 mil toneladas. A movimentagdo de eventuais
excedentes & decidida nesses centros e se faz de forma paulatina, em-funcdo.do comportamento da
demanda extra-regional {Centro Sul, sobretudo). ' .

No que respeita aos excedentes tanto das Zonas de Tréafego (estimados em 290 mil toneladas para
1972) como das Zonas triticolas propriamente ditas, isto &, regides de Cruz Alta, Colonial de -
Erechim {parte), Colonial de ljui e de Passo Fundo {da ordem de 1.600 toneladas porquanto o
consumo local, segundo se indicou é tdo somente de 20 mil toneladas), apenas em parte se
encaminha aos grandes centros consumidores estaduais, discriminados no Quadro A.2.XI1.1.
Tomando-se por base as cotas de 1972 {cerca de 340 mil toneladas), os excedentes rio-grandensss
poderdo ascender até a 1.600 mil toneladas, que, a exemplo das safras precedentes, deverdo ser
deslocados por ferrovia para o eixo S#o Paulo-Rio. Consoante os dados disponfveis em relagdo as
Gltimas safras, a Rede Ferrovidria Federal — Regional Sul — que compreende tanto a Viagdo Férrea
do Rio Grande do Sul como a Parané-Santa Catarina — movimentou as seguintes quantidades de
trigo:
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Anos Mil t

1964 174

1965 163

1966 182

1967 282

1968 322

1969 618 ~
1970 790

Fonte: RFFSA

Essa movimentagdo ocorre preferentemente no sentido Sul-Norte, isto é, das Zonas Produtoras para

a rede ferrovidria paulista.

to na fase das aquisi¢hes de trigo e da sua concentracio nas
0 Brasil —localizadas nas Zonas Produtoras — como na fase
rerifica qualquer interveniéncia da navegacio fluvial.

Do que precede, conclui-se que tar
agéncias compradoras do Banco d
posterior de sua exportacio, ndo se y

A.2.2.6 — Importagbes Regionais

As principais importagbes regionais efetuadas para consumo nas proprias Zonas de Trafego.
consistem em petréleo bruto {desfinado 3 Destilaria Rio-Grandense de Petrbleo), derivados de
petréleo e cimento. Afora isto, as Zpnas sdo potencialmente grandes consumidoras de fertilizantes e
corretivos, Tais itens sdo examinados nos tépicos subseqlientes.

a) OLEQ BRUTO E DERIVADOS OE PETROLEQ

Com o pleno funcionamento da Refinaria Albert

Grande do Sul sofreu uma alterac3
m3 de petréleo bruto, em 1968, e
é, pouco menos de 3 milhdes de
refinarias privadas, sendo a_primeir
para processar 550 mil m3/ano d

{Destilaria Rio-Grandense de Petréleo,

Considerando os principais derivad
A.2.XI11, o balango entre a prody

0 Pasqualini, o abastecimento de petrdleo ao Rio
substancial, Essa unidade da PETROBRAS processou 670 mil
i@ em 1970 alcancava niveis equivalentes 3 sua capacidade, isto
/ano. No ciclo precedente, o Estado dispunha apenas de duas
do Grupo Ipiranga, localizada em Rio Grande (dimensionada
6leo bruto} e a pequena unidade existente em Uruguaiana
capacitada a processar 16 mil m3/ano).

s (gasolina, querosene e 6leo diesel}, discriminados no Quadro
¢30 e 0 consumo rio-grandense apresenta o seguinte resultado:

Em milhBes de litros

Consumo Producéo

Anos (Al (8) B-A
1965 998 288 -710
1966 1.053 287 —766
1967 1.164 306 —368
1968 1.326 790 —536
1969 1.367 1.888 521
1970 1.5624 2.316 792
Fonte: Consetho Nacional de Petréleo,

Em decorréncia dessa alteracio —
auto-suficiéncia e disponibilidade d
abastecimento de Santa Catarina. N
Parang era abastecido pelas refina
Parand e de Santa Catarina, Nas
também complementar em parte
Guanabara,

-

[~

isto é, a passagem da condicdo de importador para a de

excedentes — o Rio Grande do Sul passou a contribuir para o

O esquemna vigente no ciclo anterior, apenas parte do norte do
ias paulistas, cabendo 3s guanabarinas atender & demanda do
hovas circunstdncias, & Refinaria Alberto Pasqualini incumbe
s atribuicBes antes exclusivas do parque de refino da Grande
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No que respeita ao Gleo combustivel, também a produgio chegou a superar o consumo, consoante
se pode ver do confronto a seguir:

Em toneladas

Anos Consumo Producdo
1966 : 220.685 170.562
1966 230.138 159.094
1967 230.690 146.109
1968 302.534 271.260
1969 379,099 699,227
1970 478.903 687.258

Fonte: Conselho Nacional de Petréleo,

O Oleo combustivel é absorvido basicamente pelo sistema termelétrico em funcionamento no
Estado. EXxclusive esse item, o consumo dos demais derivados de petréleo nas Zonas de Trafego do
rio Uruguai € estimado em 15 milhdes de litros/més (gasolina, querosene e 6leo diesel}. Embora a
empresa Rio-grandense de Uruguaiana, esteja dimensionada para ofertar em torno de 10 milhSes de
litros/més de tais produtos listo &, o equivalente a dois tercos da demanda), no esquema de
abastecimento a 4rea é maior a participacdo das outras refinarias, porguanto essa unidade fornece a
consumidores localizados fora das “Zonas.

A Destilaria Rio:grandense processou as seguintes quantidades de éleo bruto nos Gltimos exercicios:

Em m3
Anos Produgdo
1964 15.627
1965 12,883
1066 16.172
1967 14.202
1968 16,625
1069 11.485
1970 12,000

Fonte: CNP. -

Os derivados produzidos por essa unidade acham-se discriminados no Quadro A.2.X111.2,
b) CIMENTO

Os estados' de Santa Catarina e Rio Grande do Sul consumiram, em 1971, cerca de 550 mil
toneladas, de cimento, sendo 150 mil toneladas no primeiro Estado e 400 mil toneladas no segundo.
A oferta catarinense é da ordem de 120 mil toneladas (80% do consumo) e a rio-grandense de 280
mil toneladas. {70% do consumo). O “‘deficit” (30 mil t em Santa Catarina e 120 mil t no Rio
Grande) é suprido basicamente através de importacbes do Parana.

Estd sendo implantada nova unidade em Pinheiro Machado, o que deve elevar a producdo
rio-grandense, ainda em 1972, a 380 mil toneladas, esperando-se equilibrio entre oferta e demanda
em 1973, quando a inddstria local atingird 480 mil toneladas,” Na dependéncia da evolucdo do
consumo, poderdo formar-se excedentes a partir de 1975, quando a oferta, segundo as previsBes do
Sindicato da IndGstria Nacional de Cimento {SNIC), alcangard 600 mil t. De todos os modos, 0s
programas industriais objetivam prescindir de importactes. No que respeita a Santa Catarina, é
provével que continue realizando aquisi¢des no Parana, ' :

O consumo das Zonas de Trafego é estimado em 80 mil toneladas para 1971, o que equivaleria a
aproximadamente 14% da demanda dos dois Estados. A participag8o do transporte ferrovidrio na
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movimentacdo dessa carga ndo & significativa e limita-se quase exclusivamerite a0s perfodos
intercalados entre as safras agricolas. No grimeiro semestre, os caminhdes que trafegam das %onas
de Trifego em demanda da capital, trafsportando soja ou arroz, carreiam, no retorno, nao 50
mercadorias classificadas como carga geral] mas também produtos que envolvem grandes tone!qgens,
a exemplo do cimento. Na época da safrg triticola {segundo semestre}, ocorre fenbmeno ana}ogo.
Assim, o atendimento 3 demenda de cimento que tem lugar nas Zonas de Tréfego é efetivado
predominantemente pelo transporte rodoviario.

¢) FERTILIZANTES E CORRETIVOS

O consumo de fertilizantes no Rio Granfle do Sul alcangou 120 mil t de NPK, em 1971, das quais
cerca de 80% (95 mil t) absorvidas pelb trigo e pela soja. Supondo-se dlstrll:{uu;ﬁo unlforr_ne do
emprego de fertilizantes nas culturas em apreco, as Zonas de Tréfego absorveriam, na atualidads,
20 mil t/ano.

A titulo meramente indicativo e com Jo intuito de aferir a potencialidade da &rea, fo_rmulou-se
diferentes hip6teses de consumo de NPK por hectare, tomando-se por base as areas cultivadas em
1969. Na hip6tese de que as Zonas chegassemn a absorver 52kg/ha, atuais niveis de_ emprego de
fertilizantes no Estado de S3o Paulo, Lpoderia requerer 60 mil toneladas/ano. Admitindo-se que
chegasse a alcancar as condicdes mais freqilentes nos pafses desenvolvidos (200kg/ha), os
quantitativos poderiam superar 200 mil t/ano. Tais hipdteses discriminam-se como segue:

Diferentés niveis
de consumo (2}

Area 1)
Zonas de Trafego Cultivada

{ha} c

(1969) {1) A B

36 — Concérdia, SC 88.846 4.620 8.88b 17.769
36 — Chapeco, SC 110.710 B.757 11.071 22.142
37 — Marcelino Ramos, RS 195.619 10.172 19.562 30.124
38 — Fred. Westphalen, RS 147.301 7.664 14,739 29.478
39 — Trés Passos, RS 146,106 7.697 14.611 29.221
40 — Porto Lucena, RS 169,292 8.803 16.929 33.858
41 — S3o Borja, RS 224,291 11.663 22.429 44 858
42 - Uruguaiana, RS 58.301 3.032 5.830 11.660
Total 1.140.555 59.308 114.056 228.110

(1) Fonte: Quadras —A.2.V1,1 a A.2.VILE
(2) Fertilizantes expressos em NPK .

A =52kg/ha (niveis atuais de Sio Paulo}
B = 100kg/ha (niveis intermedijrios).
C = 200kg/ha (niveis mais freqlientes dos pa desenvolvidos).

No que respeita & utilizacBio de [calcério para corrigir a acidez do solo, o tema vem sendo
considerado pelos 6rgdos oficiais | de assisténcia técnica e crediticia & agricultura. Consoante
levantamento do BRDE (/ndustria|de corretivos no Extremo Sul, novembro, 1969), a producdo de
corretivos registra expans&o ‘das mais significativas nos dltimos anos, expressa do seguinte modo:

£m toneladas

Sant R. Grande T
Anos Ca tariia do Sul Total Indice
1965 T 9.566 21.082 30.648 100
1966 ° 10. 25.727 36.576 119
1967 37.015 50.186 87.201 284
1968 50.720 81.850 132,570 432

Fonte: BRDE.
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Tendo a pesquia em aprego verificadq ‘que cerca de 70% da produgcdo catarinense destina-se ao Rio
Grande do Sul, conclui-se que 0 consumo nesse (ltimo Estado deve ter ascendido a cerca de 115
mil toneladas em 1968.

Ainda’ que os resultados. anteriormente comentados expressem passo significativo no processo de
modernizagdo da agricultura regional, os érgdos técnicos consideram de todo insatisfatérios os niveis
atuais de gthprego dos corretivos. Tomando por base andlise circunstanciada das caracteristicas dos
solos .50 EXxtremo Sul, o aludido “sstudo do BRDE conclui que seria indispensével empregar, em
média, 2 toneladds/ano de- corretivos por hectare de lavoura e de pastagem, no prazo de cinco a seis
anos, a fim de eliminar o problema da acidez, quantidades que se reduziriam posteriormente
(0,4t/ha para lavouras e 0,3t/ha para pastagens) a titulo de manutencdo. Nessa hipétese, as Zonas
de Tréifego do rio Uruguai requereriam 7,4 milhdes de t/ano de corretivos, no ciclo inicial, ¢ 1,2
milh3o~.de t/ano no perfodo subseqliente. Tais estimativas discriminam-se como segue:

Necessidades de corretivos

) {t)
Zonas de Tréfego ! il

35 — Concérdia, SC 233.722 - 43.943
36 — Chapecd, SC 311.442 67.787
37 — Marcelino Ramos, RS 548.722 101.871
38 — Frederico Westphaten, RS 399.502 74.644
390 — Trés'Passos,-RS _ ) 336.128 65.029
40 — Porto Lucena, RS 428.280 81.171
41 —Sdo Borja, RS 1.803.310 292.926
42 — Uruguaiana, RS 3.378.086 512.543
Total- 7.439.192 : 1.229.913

Fonte dos dedos primérios: Quadres A.2.VILY & A2 VILE
{Lavouras ém 1969) e
{pastagens: INCRA, 1967).
1 =2t/ano’ por hegtare, {tanto dg alvoyra come de pasty), durante periodo médio de 5 a 6 anos,

11 = Hanutencdo de nivefs adequados {0;4t/ha para lavouras'é 0,3t/ha para pastageims).

Embara as cifras- transcritas resultem -de simples modelo tedrico, tém o. mérito de evidenciar a
significagdo que essa mercadoria poderia vir a assumir na movimentaco geral de cargas que tem lugar
na area estudada.
.
QUADRO A.2.XI11.1
Rio Grande do Sul — Evolucdo do Consumo ¢ da Producio de Derivados de
Petréleo 1966/1970

{Em mil/litros)

Cohsumo ._ " Produgio -
Anos Gasolina Oleo " Gasolina Oleo
(1) Querosene  Jiocql Total . () Querosene  yiocol Total

1965 558:420 43.640 206:264 998.324 °. 226936 12.875 49611 288.422
1966 608.527 42.175°  402.098 1.0562.800  204.751 15.663 66.805 287.219
1967 £60.829 49.987 463351 1.164.167  203.484 19370 83418 306.272
1968 727.446 52,127 546.334 1.325.007 449634  48.195 292.27%6 790.104
1069 758.180 44 885 564.463 1.367.6528 1.207.48¢ 61.718 619.233 1.888.440
1970 843.301 42.825 637.910 1.524.036 1.460.008 62.311 793.704 2.316.023

Fonte: Consetho Nacional de Petréleo
{1} — (TipB A # B),
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QUADRO A.2.XIIIL2 .
Distilaria Rio Grandense de Petréleo (Uruguaiana) Evolucdo da Produfio
de Derfivados de Petrdleo — 1965/1970
(Em milAlitros)
. o b . Sub I Oleo
Anos Gasolina (1) Querosene leo diesel ubtota combustivel (1)
ECE-

1965 5.408 242 2132 7.782 4.456 -
1966 6.336 332 3.335 10.003 5.5680
1967 4,697 363 3.568 8.618 4,998
1968 5.889 279 4,903 11.071 4,905
1969 3.916 285 3.143 7.344 3.712,
1970 4.071 337 2.340 6.748 4,119

Fonte: Consetho Nacional de Petréleo.
{1) — (Tipo AeBl.

A.3 — Lévantamento Geral do Sister

A.3.1 — TRANSPORTE FLUVIAL

O rio Uruguai é formado peilos rio
entre os estados de Santa Catarina
0 Brasil e a Argentina, e entre est

em territdrio nacional, de interess

Atualmente, ndo se verifica transpo

trecho ndo apresenta condigbes ¢

corredetras, O dnico movimento

transporte de areia, para construcéo

Os portos encontrados no
Borja, pela 132 Divisgo da Rede Fe

Fora do territério brasileiro, a nav
de aproveitamento maltiplo, a
Uruguai; neste aproveitamento, ha
por embarcacOes.

rio |
travessias. O rio é bordejado, entre

na de Transporte na Area de Estudo

Pelotas e Canocas e nasce em territério brasileiro fazendo divisa
Rio Grande do Sul; a seguir, faz sucessivamente fronteira entre
e o Uruguai. Sua extensdo € de 1.770km ¢ o principal afluente
e para a navegacdo, & o rio Ibicuf. {Vér-desenho A.3-Ur-1}.
te fluvial no trecho em que o Uruguai banha terras brasileiras; o
fe navegabilidade, dada a existéncia de indmeros baixios e
de embarcactes se verifica na época da cheia e atende ao

S

i

Uruguai, destacando-se Sdo Borja e Itaqui, servem dpenas de
Barra de Quarai e Sdo Borja, pela BR—472; e, de Itaqui a S8o

rrovidria Federal.

acdo é regular abaixo do Salto Grande que seré objeto de obra
r implantada, proximamente, pelos governos da Argentina e
revisdo de facilidades para a transposigdo da diferenca de niveis

As perspectivas de melhorias impoftantes para a navegacdo no trecho brasileiro sio remotas. Estio
vinculadas & realizagdo da ligagio Ibicui—Jacui, entre as bacias do Uruguai e dos afiuentes 3 Lagoa

dos Patos, bem como 3 efetivacio
complementares de transposicio do

O projeto da ligacBo Ibicui—Jag

do aproveitamento de Salto Grande, no que se refere &s obras
nivel d'dgua para embarcacdes,

uf, resultante de um estudo técnico-econdmico de quatro

alternativas, consta de um canal com 172km, 9 eclusas, um canal com endicamento, duas travessias

de rios, uma ponte can

al em 127m
é de 213km. o

A.3.2 — TRANSPORTE RODOVIA

Face a inexisténcia da navegacio:
exercidas pelos diversos trechos re
com a hidrovia.

No entanto foram estudadas as dif
Uruguai, que poderiam eventualm

de extensdo e diversas obras complementares, Sua extensdo total

RIO

fluvial no rio Uruguai ndo é possivel determinar-se as fungdes
sdovidrios, existentes na Area de Estudo, em seu relacionamento

versas rogdovias que alcangam pontos situados s margens do rio
bnte, servir de conexdo entre o transporte rodovidrio e fluvial.
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Além disso, for&n também objeto de estudo as rodovias que cortando o Estado servem de ligagéo
-entre a area de influéncia do rio Uruguai e os centros de consumo e distribuico situados no litoral, -

A rede em estudo é caracterizada pela caréncia de sodovias pavimentadas. A excecdo das BR-116,
BR=285, os demais trechos se encontram com & superficie de rolamento de terra ou com
revestimento primério,

Nog'Quadros A.3.1.1 e A.3.1.2 a seguir sfo relacionadas as rodovias estudadas discriminando-se por
. treého sua jurisdicdo, classe, tipo de revestimento e extensdo. (Ver desenho A.3-UR-2).

QUADRO A.3.1.1

Rodovias — Santa Catarina
(Extensdo em km)

.. -Rodovig “Trecho Jurisdicdo  Classe Revest.  Extensdo
SC—-11 Mondai Entronc.c/SC—66 DERSC 32 RP 17.0
3C~11 _ Entroncamento ¢/SC—66

Dionisio Cerqueira DERSC 32 RP 57,0
SC—13 Entroncamento ¢/BR—282
Chapec6 {entconc. ¢/SC=22) DERSC ‘33 P 3,0
RP 25,0
SC-13 Chapecé—Goio-En DERSC 32 RP 25,0
T 1,0
SC-22 Jogaba—Concérdia DERSC 38 P 1,0
RP 68,0
SC-22 Concérdia—Chapecd DERSC 38 P 1,7
. RP 85,3
SC-22 Chapecd—Palmitos DERSC 32 P 4,0
e RP 70,0
SC—-22 Palmitos—Entronc. ¢/SC—114 DERSC 32 P 1,0
RP 33,0
SC-22 Entroncamento ¢/SC—11
Entronc. ¢/SC—66 DERSC 32 P 6,0
RP 18,0
' T 26,0
SC-40 Concordia—Volta Grande DERSC 39 RP 36,8
SC-66 [tapiranga—Entronc. ¢/SC—11 DERSC 39 RP 3(1),2
T . '
SC—102  *trai—Palmitos DERSC 34 RP 8.8
T 12,0
P - Pavimentada
RP -— Revestimento Primério \

T - Terra ¢ -
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QUADRO A3.1.2
Rodqvias — Ric Grande do Sul
7 (Extensdo em km} . .

BR—116  Porto Alegre—Vacaria DNER 18 P t 290
" Vacaria-Div. RS/SC DNER 12 P o 0
BR—-116  Pelotas—Entronc. ¢/BR—290 DNER 18 P 414
BR-153  Entronc. ¢/BR—285—Erechim DNER 28 RP. 5355 -
BR—-285  Vacaria—Entronc. chFi-1[53 DNER 18 P . ..1¥.0
BR—285  Entroncamento ¢/BR—15 : . E -
Entroncamento ¢/BR--38 DNER 18 P 0
’ RP 26,0
BR—285  Entroncamento c/BR—38 x
Entroncamento ¢/RS—14 DNER 19 RP 61,0 .
BR—285  Entroncamento ¢/RS—14 . X
Entroncamento ¢/RS—51 DNER 18 RP ;0
BR—285  Entronc.c/RS—51—ljui DNER 12 RP T U430
BR—285  1jui—~Entronc. ¢/RS—49 DNER 1@ RP "-38.2
BR—290  Entronc. c/BR~116—Aldgrete DNER 18 P 412,0
RP 19,0
T 40,0
BR—-290  Alegrete—~Uruguaiana DNER 14 P 3,0
RP. 1
T & 0
BR—386  Entroncamento ¢/RS—1
Entroncamento ¢/BR—385 DNER 32 P 48,0
BR-386  Entroncamento ¢/BR—J185 .
Entroncamento ¢/RS— DNER 3a P 205,7
BR-472  SFo Borja—Itaqui DNER 12 P . 1,0
RP’ 86,0
T 2,0
BR—472  Itaqui~Uruguaiana DNER 14 P 61,0
RP 37,0
BR—472  Uruguaiana—Barra do Quaraf DNER 19 P 61,3
RS-3 Entroncamento c/RS~-65
Entroncamento ¢/BR—290 DAERRS 39 RP 46,0
RS—12 Porto Lucena—Sta, Rosa DAERRS 34 p 16,0
RP 31,0
_ 19,0
RS—12 Santa Rosa—Tres de Maio DAERRS 34 RP 17,0
T T 13,9
RS—12 Palmeira das MissBes~Entrona.
¢/BR—-386 DAERRS 34 RP 46,00
RS~12 Erechim—Marcelino Ramos DAERRS 39 RP 57,8
RS—14 Entroncamento ¢/BR{L285
Palmeira das Missdes DAERRS 32 RP 6?3,0
T 2,0
RS—14 Palmeira das MissBes :
Ten. Portela DAERRS 32 T 88,8
RS—15 Sto. Angelo—Entrond.c/RS—12 DAERRS 28 RP 61,0
RS—40 Erechim~Goio.En DAERRS 33 _I?_P ?g,g
RS—46 Santiago-Entroncamento— i ' ' .
. ¢/RS-55 DAERRS 39 P 2,0
RP ?g;o
T 16,5
{continua prox. pég.l R
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BS—46  Entroncamento ¢/RS—56 (fim DAERRS 32 P 20

y - trecho comum) ttaqui g RP 765
- 1RS—49  Palmeira das Missdes— ' 330
T Entroncamento ¢/RS—50 DAERRS 3 T 88,0
. .Rgﬁg Entronc. c/RS—50 Sto. Angelo  DAERRS 28 RP 30,0
“"RGw49  Sto, Angelo—Sfo Borja DAERRS 32 RP 7244
i N T 149,0
5 BS-50  lju—Entroncamento c/RS—49  DAERRS 3 RP 130
#RS—50 Entronc.c/RS—49 Trés Passos DAERRS 32 RP 8,6
o . T 105,0
+ RS—b1 Entroncamento ¢/BR—285
[Palmeira das Missdes DAERRS 34 RP 29,0
| T 27,0
RS—561 Palmeira das Missdes )
.. - ;(Div. c/SC DAERRS 32 RP 56,4
. o 50,0
RS—55 Manuel Viana Entronc, ¢/RS—3  DAERRS 39 RP 28,6
J T 33,0
RS-55 Trecho comurh ¢/RS—46 DAERRS 38 RP 10,2
RS—55 Entroncamento ¢/RS—46 (fim
trecho comum)}—Entronc.c/RS—49 DAERRS 38 RP 8.7
y 27,0
,‘P -~ Pavimenteda
AP  — Revestimento Primério

T — Terra

A.3.3 — TRANSPORTE FERROVIARIO

O rio Uruguai, em sua margem esquerda, é atingido em Uruguaiana, 1taqui e S3o Borja pelas linhas
da 132 Divisio-da Regido Sul da Rede Ferroviéria Federal — REFSA. (Ver desenho A.3-Ur-3).

Pagsaremos a descrever os diferentes trechos ferrovidrios que interessam ao presente estudo.

A.3.3.1 — RFFSA — Rede Ferrovidria Federal S.A.

’

A extens3o total da 138 Divisio é de 3.644km. Entretanto, para 0 presente estudo, $6 interessam as
, extenses que, ligam os pontos em que & estrada atinge & margem do rio Uruguai a Porto Alegre,
f"_f*} capital do Estado, e ao porto do Rio Grande que estd em vias de grandes ampliagBes e reformas.

Essas extensdes sdo as seguintes:

— Porto Alegre — Santa Maria 331km

% — Santa Maria — Uruguaiana 374km
— Difermando Aguiar — S8o Borja  302km ‘

— S3do Borja — ltaqui _118km

— Cacequi — Rio Grande 480km

1.605km

. A 132 Divisdo da Rede Ferrovidria Eederal S.A. & toda em linha-singela e bitola de 1,00.
'Hé um grande esfor¢o para corrigir 0s inconvenientes que resultam das mas condi¢Bes técnicas € da

falta de ligag®es que obrigam a grandes percursos {(por exemplo: Marcelino Ramos — Porto Alegre;
Dilerinando Aguiar — S8o Gabriel; Porto Alegre — Pelotas); com grande namero de variantes
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estudadas, algumas em execucBo e outras |jd executadas. Visam a.\e_ncuﬂrtar DS percursos e me[‘ho_rar -
as condi¢Bes de planta e perfil, aumenfando a capacidade de fracdo das atuais locomotivas ¥
diminuindo o tempo de percurso dos trems, Das variantes ja- executadas destaca-se_a de quase:cem

quildmetros de Hulha Negra e Cerro Chat¢ na linha que liga Cacequi ao Porto do Rio Grande. :

T
',

Em execuc8o estdo as seguintes:

- %
Santa Maria Cachoeira Pertile  # -
Canabarro Ramiz Galvdo o
Caracterfstica - ‘
Antiga Nova Antiga _ :N_ova’ o
Extensgo (km) 21,9 T 204 97,65 g0y T
Raio min. {m}) 150 1.00 125 1,000
Rampas méx. (%) 1,8 0,6 1.8 0,6 ¥
Capac. de tracdo 570 1.345 570 1345 ¢ 4.
Loc. Diesel BB (1} . .- ¥
Fonte: Departamento de Via Fermanents da 139 Dilisgo. .
\Er'i‘i'estudo, estdo entre outras: N

Dilermando Aguiar a S36 Gabriel, S&o Gabriel a Bagé e Cerro Chato a Pelotas.

A trac8o, na 132 Divisdo, é realizada ppr locomotivas Diesel Elétricas e Diesel Hidraulicas, adquiridas ¥
entre 1953 e 1972, - . :

-3
O material tanto de tragdo como jodante ¢ convencional, As madernas conquistas da técnica--
ferrovidria ainda ndo foram incorporadas 2 132 Divisfio, tais como: “super charger'’ nos motores diesed,
“chopper control* nos de tracdo, suspensdo sobre molas de 3r nos carros e longarina central flutuante;’
nos vagdes &tc. '

’

A.3.4 — INTEGRAGADO DOS DIFERENTES MODOS NA OPE RAGAO DO SISTEMA DE
TRANSPORTES | . -
Conforme vem demonstrado nos itehs precedentes, o curso do rio Uruguai se desenvolve no sentido -
transversal aos fluxos gerados pelo egcoamento da producio regional, que se deslocam em direcgdo aos
polos de Porto Alegre e Rio Grande{ lgualmente no sentido oposto, isto é, no fluxo de importacBes, a
regido encontra seu centro de suprimento nos polos mencionados.

Desta forma, a participac3o atual dd rio Uruguai € nula como via condutora de produtos destinados a
trocas internas. .

A similitude das estruturas econdmitas da regido em apreco e dos paises platinos, aliada as dificuldades
3 navegacdo abaixo da- foz do |Quarai, ponto extremo do territdrio nacional, . dificuttam a
possibilidade de sua utilizacdo comd via de escoamento para o comércio internacionals

A pretendida ligagdo Ibicufl — Jac{if, cortando transversalmente o estado do Rio Grande do Sul
poderia vir a atribuir novas perspgctivas no aproveitamento do rio Uruguai como via de transporte,
desde que se mostrasse vidvel sanar jos diversos poritos criticos existentes ao longo de seu curso. ‘

- g . ~ - . ” 3 l
As consideragdes acima sio cor 'oboradas pela inexisténcia, atualmente, de qualquer transporte: '
significativo no sentido longitudingl do rio Uruguai. *
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B.1 — Vias Fluviais

B.1.1 — IDENTIFICAGAO DA VIA. CARACTERISTICAS TOPOHIDROGRAFICAS.HIDROLOGIA.

O Uruguai é formado pelos rios Pelotas e Cgnoas, que se juntam na cidade ca}arinense'de .Celso Ramos.
Embora a denominagio de Uruguai seja cgmumente usada a partir da jungdo dos dois rios, em z'aiguns
mapas vem assinalado o rio Pelotas até a gidade gadicha de Marcelino Ramos, onde conflui o rio dos
Peixes, vindo do planalto de Santa Cataring.

O rio Pelotas, principal formador do Uruguai, tem suas nascentes na Serra Geral, em Santa Cataring, a
uma altitude aproximada de 1.800m. '

O rio Canoas também nasce na Serra.eral, em Santa Catarina, em altitude préxima de 1.800m.
Ambos os formadores, a partir de suas pascentes, tomam uma dire¢do que se aproxima bastante cja
Leste-Oeste, servindo o Pelotas, em sua]maior parte, de divisa dos Estados de Santa Catarina € Rio
Grande do Sul,

Apbs a jungdo dos dois formadores, o Ufuguai prossegue para Oeste, até receber pela margem direita 0
afluente Peperi-Guagl; neste ponto, comeca a desviar-se para Sudoests, servindo de fronteira entre o
Brasil e a Argentina,

O trecho que serve de fronteira entre o Brasil e Argentina termina na foz do rioc Quarai, um afluente da
margem esquerda, que faz fronteira entre o Brasil e o Uruguai.

Logo depois da desembocadura do Quaral, o -Uruguai toma diregdo Sul, até a barra do Parana. Em
todo esse percurso, serve de fronteira ertre a Argentina e o Uruguai.

E considerada como foz do rio Urugugi a localidade de Nueva Paimira préxima & jungdo com o de!ta
do Parand, no brago conhecido como Parand Bravo. O percurso total do Uruguai é de 1.770km, assim
distribufdos:

— Trecho em terras somente brasileiras: 500km.
— Trecho entre terras brasileiras e argentinas: 726km.
— Trecho entre terras uruguaias e argeptinas: 508km.

O desnivel total do rio Uruguai é de 422m.

O rio Uruguai pode ser decomposto ein trés trechos, a saber:

— Uruguai Superior: — Da jungdo dog rios Pelotas e Canoas até a foz do Piratini, com uma extensgo de
816km e um desnivel de 375m.

— Uruguai Médio: — Da foz do rio Biratini & cidade uruguaia de Salto, com uma extenso de 606km e
um desnivel de 55m.

— Uruguai Inferior: — Da cidade de|Salto 3 localidade de Nueva Palmira, com uma extens3o de 348km
e um desnivel de 10m.

Na Argentina e no Uruguai a divisg comumente adotada ¢ a seguinte:

— Uruguai Superior: — Da foz do Reperi-Guagt até a cidade de Salto, com uma extensdo de 922km e
um desnfvel de 135m.

— Uruguai Médio: — Da cidade_de [Salto & cidade de Concepcion Del Uruguay, com uma extensio de
1568km e um desnivel de 5m,

— Uruguai Infer'ior: — Da cidade de Concepcion Del Uruguay eté a localidade de Nueva Palmira, com
uma extensdo de 190km e um desnivel de bm.

O dnico afluente do rio Uruguai em territério brasileiro, que pelas suas condictes atuais de exploragsio




da via ou seu potencial, interessa ao Estudo, € o’Ibicuf.

Vale lembrar, também, as possibilidades de Ii icuf i i
' : gacdo do Ibicui & bacia do Jacuf, formand
navegavel que atravessaré o Rio Grande do Sul de Leste a Qeste, endo uma via

0 'rio Ibicui nasce na Serra de Sdo Martinho, no municipio de Santa Maria, a cerca de 500m de
altitude. Seu percurso é de cerca de 500km, com um desn fvel total de 460m.

O des_dol;-rame_nto classico, em trés trechos, tem encontrado divergéncias em relagio ao limite inferior
do [bicui Médio.

De acordo; entretanto, com o dltimo perfil longitudinal tragado com base nos levantamentos efetuados
pelo DEPREC do Rio Grande do Sul, pode-se considerar a seguinte divisgo:

— lbicui Superior: — Das nascentes até abaixo da ponte de Boca do Monte, com uma extensdo de
50km e forte declividade, pois o desnfvel é de 380m.

— Ibicul Médio: — Das proximidades da Boca do Monte até a Volta do itaum, com uma extensdo de
290km e um desnivel de 6Zm.

— Ibicuf Inferior: — Da volta do ltaum até a confluéncia com o Uruguai, com uma exterisdo™de 160km
e um desnivel de 62m.

B.1.2 — CONDICOES DE NAVEGABILIDADE. PONTOS CRITICOS E PASSAGENS DIFICEIS

O levantamento das condi¢Bes atuais de navegagiio no rio Uruguai e seus afluentes foi feito
adotando-se como principal fonte de consulta, o estudo “Vias Navegdveis Interiores do Brasil’ do
DNPVN; também foram aproveitados o estudo “Aprovechamiento del Rio Uruguay en/la Zona de
Salto Grande”, da Comissdo Técnica Mista de Salto Grande; Derrotero Argentino da Secretarfa de
Marifia, servigo de Hidrografia Naval {Argentina); Levantamento topohidrografico do rio ibicuf, para o
Departamento Estadual de Portos, Rios e Canais {DEPREC}; Projetos de Aproveitamentos
Hidroelétricos nos rios Uruguai, Pelotas e Canoas, para a Eletrobrés, executados pela Canambra
Engineerine  Consultants.

Ao mesmo tempo, as condi¢Ges de navegagdo no trecho brasileiro e no trecho limite entre Brasil e
Argentina foram® analisados, através de inspegdo local e entrevistas com os usudrios e demais
interessados, :

RIO URUGUAI — TRECHOS BRASILEIRQ E FRONTEIRICO

A navegacdo do Uruguai s6 apresenta express3o econdmica na parte externa ao Brasil. No trecho que
vai de Quaral até os formadores a concorréncia das ferrovias e rodovias aliada as dificuldades
apresentadas pelo curso do rio, sobretudo nas estiagens, e a descontinuidade dos trechos navegéveis,
levou ao quase abandono do uso da hidrovia.

Nas condictes atuais, a navegagcdo em todo este trecho do Uruguai é de pouca importancia. Subsiste,
apenas, em trechos isolados, para embarcactes de pequeno calado — balsas e jangadas.

A maior utilizagdo do rio, no lado brasilfeiro, se da entre S, Borja e Uruguaiana. Sdo cerca de 210km,
usados no transporte de areia, além do intercdmbio com os portos argentinos de Paso de Los Libres,
Alvear e Santo Tomé,

Quanto mais para montante, menores sdo as possibilidades de utilizacdo do rio para a navegacdo.
Entretanto, apesar das grandes dificuldades, encontra-se um trafego incipiente de pequenas
embarcacBes nos municipios de Trés Passos, ¢ Iraf; ja no rio Pelotas, entre os de Severiano Moro e o de

Nonoaf.

Sdo o0s seguintes os pontos criticos e as passagens dificeis que prejudicam, ou mesmo interrompem, a
navegacdo no Uruguai {territério nacional), durante grande parte do ano:
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—Répidos de S. Pedro: estdo a 15km da foz do Quaraf, para montantes, assinalados por bﬁéias de ferro.
SHo trés corddes de rocha, ocupando toda a largura do leito, e que em Aguas baixas tém um calado
méximo de 0,60m. :

— Passo de Santana Velho: fica a 30km dos|Répidos de S8o Pedro, para montante, na foz do Guirapita.
E formado por um cordio de rochas e pedreguihos, com cerca de 800m de comprimento e com 0,40m
de calado em 4guas minimas.

— Baixios da Ilha Grande: estdo a 10km d montante da cidade de Uruguaiana, no brago esquerdo do
rio Uruguai formado pela lIha Grande; permitem calados de 0,80m a 1,20m.

— Passo de S. Marcos: localizado a cerca de 30km dos Baixios da Ilha Grande, nas proximidades da foz
do arroio de S. Marcos, é constituido Jpor dois bancos de areia com aproximadamente 2,5km de
extensdo; permite, apenas 0,60m de calado.

— Passo do Aferidor e Passo de La Cruz:{séo duas passagens dificeis que ficam entre a foz do Ibicuie a
cidade de ltaqui,

— Passo das Pedras: também conhecido fomo Baixio da Ilha Quadrada, fica nas proximidades da ponta
de jusante da Ilha Quadrada, E constitiiido por um corddo de rochas, que atravessa o rio de margem a
margem, e que ddo calado de 0,80m no fcanal da direita e 0,40m no da esquerda.

— Corredeiras do Botuf: ficam a 15km ¢lo Passo das Pedras. Interrompem, completamente, a navegagcdo
nas 4guas baixas, quando o calado méximo é de 0,20m.

— Baixios do V&o:estio a cerca de Bkm a montante dessas corredeiras e sdo formados por rochas e
pedregulhos, sobre os quais o calado baixa a 0,80m.

— Passo do Rufino: esse acidente est4 a cerca de 13km do v8o, e a 11km além dele ficam os Baixios de
Santana, situados a montante e a jusahte da ilha do mesmo nome. Nos Baixios, o calado vai até 0,90m.

— Passo de S. Borja: esta 22km depois dos Baixios de Santana, constituindo uma passagem dificil junto
ao porto de S. Borja.

De S. Borja para montante, a navegacdo é cada vez mais escassa, em virtude de in(imeros acidentes no”
Ccurso,

RIO URUGUAI — TRECHO FORA|DO TERRITORIO BRASILEIRO
Para efeito do Estudo, estabelaceremos uma divisdo do rio em trés partes:
— 19 trecho — Nueva Palmira (km Q) a Concepcion del Uruguay.

— 22 trecho — Concepcion del Uruguay aos portos de Concordia e Salto.

— 39 trecho — acima de Salto até ¢ territério brasileiro.

19 Trecho — (Uruguai Inferior).-

O trecho estd compreendido entfe as cidades de Nueva Palmira, no Uruguai {aqui considerada como
km 0} e Concepcion del Uruguay, na Argentina. Compreende cerca de 190km, sendo que a navegagéo
de grande calado chega ao km 188,5. O canal é bem balizado.

29 Trecho — (Uruguai Médio).

O Uruguai Médio se estende de|Concepcion del Uruguay aos portos de Concdrdia e Salto, o primeiro
no lado argentino e o segundo Np uruguaio; o comprimento aproximado do trecho € de 158km.

A largura do rio varia de 1.000m a 1.500m, com leito de pedregulho e areia, e afloramentos isolados;
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ha um grande nGmero de ithas. Até F4brica Colon, os canais dragados permitem 4,50m de calado.

De Féprlca Colon aos portos de Concérdia e Salto, s6 & possfvel a navegacio de pequena cabotagem.
Na estiagem, chegam a Concérdia embarcagdes com calado mdximo de 2,70m e a Salto, de 1,80m. A
pe}rt;r de If?bnca Colon, a navegacio vai se tornando cada vez mais dificil em virtude do grande
numero de “passos”. Nestes passos, a profundidade, em &guas minimas, se situa entre 1,70m a 3m.

39 Trecho — (acima de Salto até o territério brasileiro)

Este dltimo grecho*vai das cidades de Concérdia e Salto até a foz do rio Quaral. Ao longo dele, o
Uruguai tem a largura varidvel de 500 a 2.800m. Apresenta trechos profundos, atravessados por
afloramentos rochosos.de margem a margem; também diversas formagdes de corredeiras, saltos e
canhoeiras, Nas estiagens, a profundidade varia em torno de 0,25m,

A primeira corredeira se encontra logo ao norte de Concérdia, conhecida como Salto Chico, e tem um
desnivel de 2,50m. Logo acima é encontrada outra, com um desnivel de 5m, chamada Saito Grande.

Quando as 4guas atingem 8m de profundidade em Concérdia, as embarcagBes de 1,80m de calado
atravessam essas corredeiras; 0 mesmo acontece com as jangadas que descem o rio.

Qs estudos conjuntos dos Governos Argentino e Uruguaio levaram 3 indicagdo da construcdo de
barragens nos dois Saltos, como a melhor forma de manter a continuvidade da navegagdo para
montante,

Enquanto de Nueva Palmira a Concepcion existe navegagdo franca para embarcagdes de até 3.500t,
com até 7m de calado, a montante de Concepcion essa tonelagem néo ultrapassa 500t, com um calado
maximo de 2,70m.

PRINCIPAIS AFLUENTES

O Ibicul apresenta interesse para a navegacdo mercé das possibilidades oferecidas por seu curso, e por
ser o indicado para a ligagéo da Bacia do Uruguai com a Lagoa dos Patos.

Tendo em vista que os levantamentos topohidrograficos do rio ainda ndo estdo concluidos, néo ¢
possivel uma discriminagdo dos acidentes que interrompem ou prejudicam a navegacio.

Acrescente-se, ainda, que as baixas vazdes do rio na estiagem, se constituem num fator que dificulta a
navegacdo em corrente livre. Em épocas de cheia, o Ibicul apresenta condigdes razodveis de navegagdo
para calado até 1,50m.

As baixas vazdes atuais sdo atribufdas aos represamentos e acudagens executados ac Jongo do vale do
rio, para atender a cultura do arroz. J

Nos fins do século passado, a Cia. de Navegac#r Barbard explorou uma linha entre a cidade de
Uruguaiana e as proximidades de Santa Maria. Com a extensdo dos trilhos da estrada de ferro a
Uruguaiana, em 1908, essa navegacio foi declinando rapidamente, até desaparecer.

B.1.3 — OBRAS DE REGULARIZAGAO, CONTENGAQ: DAS MARGENS, MELHORAMENTOS E
APROVEITAMENTOS MULTIPLOS EXISTENTES, EM CURSO 'OU PROGRAMADOS A CURTO
PRAZO.

B.1.3.1 -- Obras e Servicoé Executados na parte Brasileita do Rio Uruguai ¢ seus Afluentes
As Unicas obras executadas na bacia do rio Uruguai foram destinadas a geracdo de energia glétrica em
afluentes do rio. A longo prazo poderdo ser aproveitadas como obras complementares, indispensavels

para o estabelecimento da via fluvial,

No. momento, estd sendo implantado o aproveitamento de Passo Fundo: o DEPREC vem fazendo o
levantamento topohidrografico do rio Ibicui. ‘

— 46 —



B.1.3.2 — Estudos, Servigos e Obras Prograrhadas a Curto Prazo

Em termos brasileiros, o planejamento de Jobras no Uruguai e afluentes ainda est_é em fase preliminar
de estudos. Terdo que ser feitos em fntima conjugacdo com as da ligagao Ibicuf—Jacui e com a
construcdo da Barragem de Salto Grande.

A curto prazo, podemos indicar os seguintes estudos:

— 0 término dos servigos de levantamento| topohidrogréfico do rio Ibicuf

— levantamento da linha d'agua do rio Urliguai, a ser executado pelo DNPVN.

B.1.3.3 — Trethd Fora'do Territ6iio Brasjleiro

O trecho situado em terras argentinas/e uruguaias é o que dispde de melhores dados, devido aos
levantamentos continuados executadospelas duas nagdes interessadas no aproveitamento do curso

d’4gua. Desde 1899 vém sendo processados estes levantamentos.

Sob o ponto de vista da navegacdo, s6 se conhece servigos de dragagem, balizamentos e construgdo de
algumas instalagtes portudrias no curso principal, \

Servicos de dragagem e derrocamento foram realizados entre as cidades de Nueva Palmira e
Concepcion del Uruguay, para canais de 120m de largura e 6,40m de profundidade. Entre Concepcion
e Concérdia, o canal navegavel é balizago e quilometrado,

Essas dragagens e derrocamentos, aliddos ao balizamento e sinalizacdo, exerceram uma influéncia
benéfica; pela sequranca oferecida & rjavegacdo, incentivaram uma tendéncia ao desenvolvimento nas
regides atingidas pelos melhoramentos

No trecho comum & Argentina e ao Uruguai, quatro grandes obras estdo projetadas:
Barragem de Salto Grande: — foi estudada para ser construfda na localidade de Ajufl, a montante das

cidades de Salto, no Uruguai e Concdrdia, na Argentina. Estd na regigio das cachoeiras de Salto Grande,
a cerca de 346km da foz do Uruguai,

Suas principais caracter{sticas, sdo:

— tipo: concreto armado, perfil Creager com fundagBes em rocha s8 na cota de — 5,00m; provida de
vinte comportas de segmento.

— comprimento: 511m — cota de foroamento: 33m — bacia de acumulagdo: 3.600km3 — funcdo:

geragdo de energia elétrica, regulariza¢do da navegagdo e uso em irrigagdo

— capacidade: 18m x 118m, permitihdo a passagem de comboio de 4 chatas de 600t e seu empurrador.

Canal de Navegacdo Ajui — Salto (Chico:— a partir da Barragem do Salto Grande, com 13km de
comprimento, tatude de 1/3, termihando na Represa de Saito Chico, a jusante, onde esta prevista uma
eclusa semelhante a de montante.

Barragem de Salto Chico: — em fase de estudos, para ser construida na regido do Salto Chico, na
localidade de Hervidero. .

Canal do Aguapen: — & uma obra realmente necessaria como complemento da Barragem de Saito
Grande. Sua funcio seria a de manter o volume d’dgua minimo na Barragem, pelo aproveitamento da
diferenca de regimes pluviométricgs entre os rios Parané e Uruguai.

A grosso modo, o projeto co‘nsi e ‘na canalizagdo do rio Aguépey (entre Alvear, em frente a cidade
ga(icha de Itaqui, e o rio Parana){ e em construir uma barragem em Apipé, com um potencial de 1.000
MW,

Das obras acima, apenas Salto Grande estéd em fase de realizac3o, tendo sido aberta a pré-qualifica¢do
para as firmas construtoras a 29 de fevereiro de 1972..
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B.1.4 — SINALIZAGAO E BALIZAMENTO

Até 1EI. momento, N30 existe em territric nacional servigo de sinalizagdo e balizamento no rio Uruguai
ou afluentes.

Trecho Fora do Territério Nacional

Desde a foz {Nueva _Palmira) até a cidade de Concoérdia e Salto, o rio Uruguai est4 balizado, Em trechos
como o de Concepcion e Concordia, o canal navegével é balizado e quilometrado.

B.2 — Portgs, Atracadouros, Terminais

Como o Uruguai ndo ‘possui navegacdo no seu curso brasileiro, exceto uma pequena movimentacdo de
areia sem maior relevancia, os denominados “portos” servem basicamente & travessia do rio.
Destacam-se apenas ddis portos, que apresentam caracteristicas técnicas aceitaveis, porém sem
utilizagdo atual.

Porto de itaqui — Situado 3 margem esquerda do Uruguai, a 690km da foz no rio da Prata, pertence a
jurisdicdo da Capitania de Uruguaiana. Foi construfdo pelo Departamento Nacional de Portos e Vias
Navegéveis; e ndo possui qualquer equipamento.

E constituido por trés cais em niveis diferentes, Um é em rampa, tem estrutura de concreto armado e
forma o primeiro nivel com comprimento de 46m. Os outros dois sGo em alvenaria de pedra, calgados
com paralelepipedos. {Ver desenhos B.2-Ur-1/1 ¢ B.2-Ur-1/2).

Q Porto de Itaqui estd ligado a Uruguaiana por rodovia em fase final de pavimentacdo {105km}; e por
ferrovia a S#o Borja, sendo que a estagdo ferrovidria est4 a 1,6km do porto.

Porto de S50 Borja — Situado no rio Uruguai a cerca de 100km a montante de ltaqui, esta igualmente
subordinado 4 Capitania de Uruguaiana. Foi construido pelo Departamento Nacional de Portos e Vias
Navegéveis, em 1930 (Ver desenhos B.2-Ur-2/1 e B.2-UR-2/2}.

Consiste de um cais em rampa com declividade de 3%. E constitufdo por dois extensos alinhamentos
retos, concordados por curvas de 100m de raio. As rampas se desenvolvem vencendo uma altura de
15m. Permitermn, assim, a atracacdo em qualquer nivel do rio. O prolongamento da rampa para jusante
d4 origem a uma espécie de pier: paralélaments ao porto existe uma rampa de acesso as balsas que
fazem a travessia para o Uruguai.

Qutros “’Portos”

Entre os vérios atracadouros maturais existentes para travessia do Uruguai e afluentes, podemos
salientar 0s seguintes: '

Quaral, Barra do Quaral, Uruguaiana, S&o Marcos, Garrucho, Porto Xavier, Porto Pindai, Porto
Lucena, Porto Vera Cruz, Porto Bigua, Porto Maud, Porto Soberbo, Alto Uruguai, 1tapiranga, Mondal,
Iraf, Goio-En, Marcelino Ramos.

B.3 — Navegacdo

O rio Uruguai n3o possui, atualmente, navegacdo que apresente expressdo econdmica, Os portos e
embarcac®es encontradas ao longo do seu curso servem, primordialmente, as travessias; a Gnica
movimentag3o longitudinal refere-se ao transporte de areia para construgiio, em trechos reduzidos e em
épocas de &guas altas; o vento apresenta prablema mesmo para esta navega¢3o, devido as margens do
rio serem muito baixas de S8o Borja para jusante.

Existe uma Capitania dos Portos, em Uruguaiana, com jurisdicdo sobre cerca de 1.200km de rio: de
Quaral, na fronteira com o Uruguai, até Iral na foz do rio Chapecé. Nos principais pontos de travessia
existemn sete capatazias, subordinadas a Uruguaiana:
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Quarai

Barra de Quaral
Itaqui

S&o Borja
Porto Lucena
Alto Uruguai
Iraf,

Armadores — Limitam-se aos proprietérios ge balsas para travessia, sem interesse para o Estudo.

as embarcagtes do rio Uruguai foi, feito levantando-se os
na, com jurisdi¢do sobre todo o rio.

Cladastro de embarcagdes — O cadastro ¢
dados disponfveis na Capitania de Uruguaig

N&o foram consideradas embarcagdes com menos de 20t

No Anexo | é apresentado o Cadastro de Embarcacdes, em impressos proprios.

Estaleiros — N&o existem estalgiros ou instalagdes de reparo naval no rio Uruguai. As construgdes sdo
executadas nas margens do rio; apds apriovacdo pelas autoridades, instala-se canteiro de construgdo
naval a semelhanga de canteiro de obras, que é desmontado apds a construgdo da embarcacdo.

i

B.4 — Conexdes com a Redse Vidria Terrestre

B.4.1 — REDE RODOVIARIA
B.4.1.1 — Cadastramento da Rede

Foi levantado o cadastro da rede rodO\Jiéria tendo em vista a obtenc3o dos custos operacionais de
vefculos nas rodovias de interesse.
Face a sua finalidade, foram pesquisados ps seguintes itens:
Tipo g estado da superficie de rolamento
Topografia
Alinhamento

Atrito lateral

Curvas fechadas
Lombadas e depresstes
Aclives & declives
Pontes

Com os dados obtidos, foi possivel de
toneladas nos diversos trechos rodo
desenvolvida nos estudos do GEIPOT —

Nos Anexos [a e Ilb sdo apresentad
comprimento virtual respectivamente.

B.4.1.2 — Tréfego
Para a obtencdo dos dados referentes

utilizadas as pesquisas realizadas pelo (]
a revisdo do Plano Diretor dos Estados

ferminar os com'primentos virtuais para caminh@es de 6',10 els
idrios de interesse para o Estudo, através da metodologia
Fase I,

0s 0s cadastros das rodovias e os formuiarios de célculo do

ao volume de trafego nos trechos da rede em estudo foram

Departamento Nacional de Estradas de Rodagem, em 1971, para
do Sul, .

Conforme se observa no fluxograma apresentado no desenho B.4-Ur-1 os trechos considerados ndo

apresentam grandes volumes de trafegg

, a excecdo daqueles proximos a Porto Alegre.

A composigdo do trafego na rede é cq
cerca de 56% a participacdo percentua

racterizada pela predominéncia dos vefculos de carga sendo de
desse tipo de veiculo no tréfego total.
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B.4.2 — SISTEMA FERROVIARIO

O sistema ferrovidrio que compde a oferta de transportes na Area de Estudo 8 constitufdo pelos
seguintes trechos de ferrovias:

RFFSA — Rede Ferrovidria Federal S.A,
132 Divisdo — Rio Grande do Sul
— Trechos: Porto Alegre — Santa Maria
Santa Maria — Uruguaiana
Dilermando Aguiar — S8o Borja
S8o Borja — Itaqui
Cacequi — Rio Grande ’ .

As caracteristicas da ferrovia foram objeto de levantamento cadastral, cuja descricio é apresentada a
seguir:

B.4.2.1 — Infra-estrutura
a) VIA PERMANENTE

Com .base em informacBes obtidas a partir dos perfis de linhas, mapas e pesquisa direta junto & sede da
139 Divis8o da RFFSA foi elaborado o Cadastro da Via Permanente, apresentado no Anexo I11.

Para elaboragdo deste Cadastro foram utilizadas folhas especialmente concebidas para este fim,
contendo, cada uma delas; as seguintes informacOes:

-- Localizag8o e caracteristicas das obras de arte e tdneis;

— Localizac8o das estagbes e pétios, com indicac3o do comprimento (til do maior desvio e soma dos
comprimentos dos demais; '

— Localizacdo, declividade e eéxtensdo das rampas ascendentes e descendentes;
— Localizacdo, raio, extensdo e sentido das curvas;

— Ndmero de vias e sua extensio;

— Peso por metro corrente de trilhos empregados, extensdo e localizacdo;
f_Tipo de, lastro, e_xte:’nséo e Ioealizacﬁo;

—-Sinalizagdo — Licenciamento ¢ Comunicagtes;

— Sistema de eletrificagio e sua extensio;

— Localizag8o, tipo e poténcia das subestéc:ﬁes e cabines seccionadoras.

b} MATERIAL DE TRACAQ

No Quadro B.4.1.1 vai relacionado o material de trag8o existente em 1971, bem como assinaladas suas
principais caracteristicas técnicas,
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¢) MATERIAL RODANTE

! O quadro B.4.1.2, fornece a relagio dos carros do servico de passageiros existentes em 1969/70, na 132

Divisdo, discriminados por tipo.

Quanto aos vagdes seu relacionamento se fez no quadro B.4.1.3 e sua discriminag8o se apresenta, ainda,

‘ por tipo, estrutura e tempo de servigo,

O material & de tipo convencional, isto é, ndo adaptado 3s formas mais modernas de transporte
ferrovidrio, tais como: pigg back, cofres de carga, graneleiros especiais, tanques para altas pressdes e

grandes dimensdes, etc,

QUADROBA4.12
Carros Existentes

Rio Grande dé Sul

1969 167
Passageiros 1970 168
1969 19
Dormitdrios 1970 19
1969 11
Restaurante 1970 11
1969 51
.. Correio-Bagagem 1970 47
1969 658
Qutros Tipos 1970 57
1969 306
Total 1970 292
Fonte:' DNEF — Estat(stica das Estradas de Ferro do Brasil — 1970.
QUADRO B.4.1.3
Vagdes Existentes — RFFSA
132 Div.
Discriminagdo R. G. do Sul
Bitola {m) 1,00
Plataforma 607
Gondolas 151
Gaiolas 506
Fechados 2.181
Tangues 476
- Qutros 246
Total 4,167
Estrutura
Metélica 1.897
Mista 1.785
Madeira 485
Tempo de Servico-Anos
Menos de 20 2.033
De 20a 30 566
Mais de 30 1.5668

Fonte: DNEF — Estatistica das Estradas de Ferro do Brasil — 1970.
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d} OFICINAS — DEPOSITOS — POSTO$ DE CONSERVA

Esta Divisdo possui as seguintes oficinas ¢

Oficinas de Diretor Augusto Pestana
Situadas em Porto Alegre

Nestas oficinas estdo centralizadas as re
dos trens-unidade Diesel-Hidraulicos (M

Conta com um efetivo de 160 homens
um Minuano por ano.

Oficinas de Otévio Lima

Situadas em Santa Maria t&m como fu

industriais,

Seu efetivo é de 750 homens. Sua capg

Oficinas de Rio Grande

Situadas na cidade de Rio Grande.

Tém como funcdo principal a reparacs
Sua capacidade de produgéo é de 30 vag

Os Depositos de locomotivas estdo situ?

e Rio Grande (transferido de Bagé).
Os postos de conserva estdo situados na
Diretor Pestana, Porto Alegre, Santa M
B.4.2.2 — Trafego e Movimento

No quadro B.4.Il.1, encontra-se a |
correspondentes e as toneladas—quildn

de reparacdo:

haracdes das locomotivas Diesel-Elétricas, Diesel Hidraulicas e
nuanos}.

T tem uma capacidade de produgdo de 2 locomaotivas por més e

n¢do reparagBes de carros e vagdes. Executa também servigos

cidade de produgdo é de oito carros e noventa vagBes por més.

p de vagBes metdlicos. Sua forca de trabalho é de 300 homens,
Oes metélicos por més.

Fdoé nas sequintes localidades: Porto Alegre, Cruz Alta, Cacequi
5 seguintes estacdes:

aria, Cruz Alta, Cacequi, Santiago, Bagé, Rio Grande e Alegrete.

sta das dez mercadoriais mais transportadas, as tonelagens
etro realizadas.

Nos quadros B.4.11.2 e B.4.11.3 encon
— ndmero de trens formados e sua fre
— percurso dos trens formados, discrim
— toneladas-km brutas rebocadas, por t
— passageiros transportados classificad
— passageiros — quildmetro discrimina
— animais transportados e animais-qui
— toneladas de bagagens e encomend

— cargas transportadas e tonefadas-qui

— numero de acidentes de tréfego disc

i

‘jEm-w 05 seguintes dados:

i8ncia média didria;
inados por trens de passageiros, mistos e cargas;

ipos de tragdo;

DS por passageiros do interior e de suburbios;
dos por passageiros do interior e de sublrbios;

ometro;

transportadas e toneladas quildmetro;

dmetro de carga;

minados em colisGes, tombamentos e descarrilhamentos;



L

- consumo de combustivel, separando-se os consumos de 6leo combustivel, éleo diessl e lenha;

— coeficientes de trafego nos anos, 1969 e 1970,

QUADRO B.4.11.1
. ‘Principais Mercadorias Transportadas
* Rio Grande do Sul — 138 Diviso-1970

E Mercadorias Toneladas Toneladas-km
Trigo 510.740 324.2565.236

] Gasolina 257.352 116.270.604
Calcérios 242297 80.087.667
Soja 176.845 104.342.005
Oleo diesel _ 166.744 73.185.001
Adubos 150.190 105.393.115
Oleo combustfvel 136.193 57.522.799
Cimento 103.810 41.641.002
Madeira 100.347 58.571.423
Forragem 98.929 64.608.741
Qutras 556.065 270.266.249
Total, 2.489.502 1.296.135.841

Fomte: DMEF — Estatfstica das Estradas de Ferro do Brasil — 1970.

QUADRO B.4.11.2
R. F. F. 8. A. — 132 Divisdo — Rio Grande do Sul

Discriminagéo — Ano
1969 1970

N9 de trens Formados

— Passageiros 5.373 5,324

— Mistos 8.429 8.382

— Carga 30.625 28.122
I Total 44.427 41.828

FregUéncia média diaria 121 115

Percurso dos Trens Formados {1.000km) -

— Passageiros 1.674 1.683

— Mistos 1.643 1.711

— Carga 4.401 4.332

Total 7.718 7.726

Toneladas-km brutas rebocadas (106 t-km)

— Tragdo a vapor 141 97

— Tragéo Diesel 3.085 3.234

Total 3.236 3.331

Transportes de Passageiros

Passageiros Transportados (1,000 passag.}

— Interior 1.371 1.482

— Suburbio 194 132

Total 1.565 1.614

Passageiros-Km x (1.000 passag.—Km)

— Interior " 256.935 268.403

— Suburbio - 4,063 2.663

Total 260.998 o 271.066

Transporte de Animais

Animais Transportados

— Animais {1.000 unid.) 270 196

— Animais {1,000 unid.km) ) 142,109 . 93,995

Fonte: DNEF-Estatistica das Estradas de Ferro do Brasil — 1970,
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QUADRO BA4.11.3

. R.F.F.S. Aj— 132 Divisio — Rio Grande do Sul

e ANo
Discriminagdo
1969 1970
Bagagens e encomendas (ton, Gteis)
~ 1.000 toneladas 9 10
- 1.000 toneladas/km 1.839 1.839
Cargas Transportadas (ton. Gteis)
— 1.000 Toneladas 2.427 2575
— 1.000 Toneladas /km 1.311.318 1.333.822
Acidentes
N2 de Acidentes de Tréfego
— Colis8o 120 102
— Tombamento 108 96
— Descarrilhamento 724 648
Total 959 846
Tipo de Combustivel
Consumo de Combustivel
~— Lenha {1.000 m*®) 1 2
— Oleo comb, ton., 23.728 23.964
— Oleo Diesel — ton. 29,794 24.592
Cotficiente de Trafego
— Despesa/Receita x 100 140 130

Fonte: DNEF — Estatfstica das Estradas de Fert

o do Brasil — 1970,
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C — LEVANTAMENTO E ANALISE DOS ATUAIS
CUSTOS DE CONSTRUGAO, OPERACAO,
CONSERVAGCAO E MANUTENGAO



C.1 — Custos de Construgfio

Consoante se demonstrou nos capftul
Uruguai ndo t8m possibilidade de se be
sistema isolado que ndo se conecta aos p

restritas & movimentag3o local de cargas

qualquer. obra de melhoria,

r?F
incipais polos de demanda regional. Suas fungdes ficam assim

precedentes, 0s fluxos gerados na Area de Estudo do rio
ficiarem da navegacdo fluvial, visto que esta via constitue um

pouco expressivas, que por si s6 ndo justificam proposi¢do de

Planos em cogitacdo que poderiam conferir maior express#o ao rio Uruguai carecem ainda de melhor

definigdo. Este é o caso de sua interlig

Ibicui-Jacuf, requerera obras de vulto n
de sua franca conex#o ao estuario do Pr
respeito a barragem de Salto Grande.

Mesmo otimisticamente pode-se prever
o horizonte do presente Estudo,

Assim, ndo havendo proposicdo quanto
relativos aos Custos de Construcgo.

C.2 — Custos de Operagio por Modalida
C.2.1 — CUSTOS TERMINAIS

No rio Uruguai ndo ha atualmente tra
Estudo,

P!

;

nsporte no sentido longitudinal de interesse para o presente

acio aos afluentes da Lagoa dos Patos, que além da ligag8o
) Alto Ibicul, ainda em fase preliminar de estudo; bem como
ata, dependente dos governos argentino e uruguaio, no que diz

jue tais planos sb se tornario efetivos em gpoca que ultrapassa

a melhoria a serem executadas, ficam prejudicados os célculos

e de Transporte

Em conseqiiéncia inexistem também ]
aquelas cargas de travessia do rio,

rminais ou locais para movimentacdo de carga a ndo ser para

Pelos motivos expostos acima ndo serdd calculados, para o rio Uruguai, 0s: Custos Terminais.

C.2.2 — CUSTOS DE MOVIMENTAGAO

C.2.2.1 — Transporte Fluvial

Pelos mesmos motivos apresentados
fluvial no rio Uruguai.

C.2.2.2 — Transporte Rodovi4rio
I— CARACTERISTICAS DA FROTA

De acordo com pesquisas realizadas pe
do Plano Diretor dos Estados do Su!,
na regido é a seguinte:

— caminhdes leves

— cartinhdes médios
— caminhdes pesados
— reboques e semi-reboques

No quadro a seguir é apresentada a r:lJ
segundo as marcas:

no item C.2,1, ndo serdo calculados custos de movimentagdo

4

lo Departamento Nacional de Estradas de Rodagem para revisdo
em 1971 a composi¢do da frota de veiculos de carga que trafega

—19,7%
—375%
- 36,2%
- 6.6%

istribuicdo percentual dos vefculos de carga, em cada categoria,
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Caracteristicas da Frota

Tipo - Marca %
LChevrolet 27,2
- Willys 26,1
Caminhio leve Ford 21,4
QOutros 25,3
Ford 34,9
Caminhdo médio Chevrolet 298
Mercedez Benz 28,4
Qutros 6,9
Mercadez Benz 50,6
Caminh&o pesado FNM 29,1
Chevrolet 79
Ford 78
QOutros 4,6
Scania Vabis 37,7
FNM 26,3
Reboques e semi-reboques Mercedez Benz 17,6
Qutros - 18,4

Fonte: DNER —. DPP

Se considerarmos as tonelagens médias transportadas em cada tipo de veiculo de carga verifica-se que 8

irrelevante a parcela relativa aos caminhes leves, conforme se demonstra no quadro abaixo:

. NUmero de " T . média "Tr. Transportada %

'T'.po p/veiculos ?
Carviinhéo leve 0,81 17,369 25
Caminhdo médio 0,94 204.728 29,3
Caminh&o pesado 9,44 77624 54,1
Reboque e Semi-reboque 13,34 97.795 14,1

Fonte: DNER — DPP,
11 —-METODOLOGIA

Para célculo dos custos operacionais foram levados em conta os seguintes itens:

a) Combustivel

Foram considerados bs consumos fornecidos nas especificages técnicas dos fabricantes dos veiculos
para condicBes ideais de trafego. Para efeito d o célculo do custo do combustivel utilizou-se seu prego
em Uruguaiana, em vigor em abril de 1972,

" b} Lubrificantes

Os custos de lubrificacdo, bem como, sua periodicidade foram pesquisados junto &s empresas de
transportes, levadas em conta, ainda, as especificagBes de lubrificantes recomendadas pelos fabricantes,

Foram considerados nesse item o éleo do motor, transmissdo, diferencial, freio e caixa de mudanga,
¢} Lavagem e Graxa

informacBes obtidas junto aos fabricantes e as oficinas especializadas permitiram estabelecer a
perjodicidade média na qual- os velculos deverdo ser lavados e engraxados. Sera considerado no
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presente trabalho que os caminhdes $50 lavados e engraxados a cada 2.500km.

d} Rneus e Recauchutagem

Estudos realizados pela Associaco Nacignal dos Transportes de Carga — ANTC — determinaram que a
distancia média percorrida por um pned novo para veiculos de carga é de 30.000km e para 0 pneu

recauchutado € de 18.000km.
Além disso, verificou-se que em cada 100
altas temperaturas, defeitos de fabricagas
77 sdo recauchutados.

Dos 77 recauchutados, 3 sfo totalmen

preus novos, 3 s8o perdidos totalmente por estouro devido a
b ou cortes irrepardveis, 20 ndo poderdo ser irecauchutados e

te perdidos e b8 ndo podem ser recauchutados restando,

portanto, 16 pneus para receber a segunda recauchutagem, Desses 1 é totalmente perdido: 12 ndo

podem ser recauchutados e 3 recebem a
perdido e os putros dois ainda sdo utilizad

Com base nos elementos acima, desenvold

Gltima recauchutagem, sendo que um deles é imediatamente
jos por 18.000km.

teu-se o célculo da utilizacdo média dos pheus, a seguir:

n® Km .
pneus utilizados ) km totais
. 3 0 0
Novos 20 30.000 600.000
77 30.000 2.310.000
100
‘ 3 Y0 0.
12 Recauchutagem 58 18.000 1.044.000
' 16 18.000 288.000
77
1 B ¢ 0
28 Recauchutagem 12 18.000 216.000
3 18.000 54.000
16
1 0 0
38 Recauchutagem 2 18.000 36.000
3 4.548.000

A vida média de Eada pneu sera 4.548.000 _ .45.480 km

1

e) Depreciagdo

00

A depreciagia foi calculada pelo .méfodo do fundo de amortizagdo, com taxa de capitalizagio

de 6% a.a.

O valor residual do veiculo foi cong
atil de nove anos.

f} Salério do Motorista e Encargos

iderado igual a 20% de seu preco de aquisi¢do para vida

qu levantado, através de pesquisas efptuadas junto a empresas transportadoras, o galério médio
pago aos motoristas obtendo-se o valor de Cr$ 600,00. Para os eéncargos sociais foi considerada a taxa

de 50,00% sobre o salério pago.

g) Salério do Pessoal de Oficina e Encarggs

Foi, também,, levantado junto as empresas o salério médio pago ao pessoal de oficina e o seu ndmero

em relagdo aos velculos,

Apurou-se, dessa forma, que o salério nnedlo é de Cr$ 530,00 e que existe; aproximadamente, um

mecanico para cada velculo.
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h) Pecas de Reposicdo e Material de Oficina

Para o caleulo do custo.de pecas de reposicdo e material de oficina foram considerados os valores
obtidos em recente estudo da NTC segundo o qual o custo médio mensal de manutencéo & igual a
0,92% do valor do veiculo, »

i) Licenciamento e Seguro

Para esse item foi considerado o valor da taxa rodovidria tinica fixada pelo DNER para vefculo de carga
nacional novo.

As taxas de seguro de responsabilidade civil obrigatério, assim como de seguro de vefculo sem
franquia, carga seca, foram obtidas junto as seguradoras.

i) Administracdo

Tomando como referéncia relatério elaborado pela Associagdo Nacional das Empresas de Transportes
Rodovidrios de Carga, baseado em pesquisa efetuada junto & empresas transportadoras, utilizaremos
como percentual médio de participag8o desse item a taxa de 40% sobre os custos discriminados nos

itensaai.

Os precos de aquisigdo de veiculos bem como dos diversos materiais, foram obtidos através de pesquisa
de mercado e seus valores s&o apresentados no quadro C.2.1.1.

1l — CUSTOS OPERACIONAIS

Nos quadros C.2.1.1 a 3 sdo apresentados 0s custos operacionais dos velculos de carga, sendo
considerados como vefculos tipicos para cada tipo os seguintes:

Caminhdo médio — Ford F-750

—  Chevrolet C-65

—  Mercedez Benz — L-1113 ¢/2 eixos
Caminhao pesado, —  Mercedez Benz — L-1113 ¢/3 eixos
Reboque e Semi-reboque —  Scania Vabis.

Foi utilizada para célculo dos custos operacionais a quilometraaem média percorrida mensalmente por
cada tipo de vefculo, obtida nas pesquisas de Origem e Destino efetuadas pelo DNER e que sdo as
seguintes:

Quilometragern Média Mensal

Tipo . Km
Caminhdo médio 4.476
Caminhéo pesado 6.530
Rebogue e semi-rgboque 6.860



Custos de Vefculos

QUADRO C.2.11
Combustiveis; Lubrificantes e Pneus

Valgres em Cr$ (abril 1972}
Discriminacio Custo Custo

Financeiro Econdmico
Caminhoes i
— Ford F-750 67.700,00 46.058,19
- Chevrolet C-65 49.003,00 40.166,39
— Mercedez Benz L-1113 {2C) 61.500,00 41.840,16
~ Mercedez Benz L-1113 (3C) 74.500,00 50.684,42
- Scania Vabis {carreta) 160.740,00 109.355,90
Gasolina 0,700 0,4610
Oleo Diesel 0,599 0,4124
Oleo do Motor 4,50 3,8545
Oleo de transmisséo, Dif, etc. 5,00 4,3645
Pneus .
— 8,25 x 20 ¢/10 lonas c/cadmara 490,37 376,04
— 9,00 x 20 ¢/10 lonas ¢/camara 503,32 452,98
— 9,00 x 20 ¢/12 lonas c/cdmara 658,01 496,50
— 10,00 x 20 ¢/14 lonas c/camara 804,52 607,06
— 10,00 x 20 ¢/16.lonas ¢/cadmara 886,75 669,10
— 11,00 x 22 ¢/14 lonas ¢/cBmara 908,37 764,08
Recauchutagem 218,00 207,61

Custos Operacionais dos Velculos

QUADRO C.2.1.2
de Carga-Regido do Rio Uruguai — Custo Financeiro

Valores em Cr$ (abril 1872)
g Ford Chevrolet  Mercedez Benz Mercedez Benz Scania
Discriminagso F-700 C-65 (2C) (3C) Vabis

Combustivel 0,12727 0,20000 0,11980 0,11980 0,23960
Lubrificantes 0,01590 0,01200 0,01980 0,01980 0,06204
Lavagem e Graxa 0,01800 0,03000 0,00600 0,00600 0,03800
Preus e Recauchutagem 0,16218 0,12623 0,11569 0,19283 0,26767
Depreciacéo 0,08746 0,06353 0,07971 0,06619 0,13594
Salério do Motorista 0,20112 0,20112 0,20112 0,13780 C,13120
Saldrio do Pessoal de :
Oficina 0,04441 . 0,04411% 0,04441 0,03043 .- 0,02897
Reposi¢ado de Pecas 0,13926 0,13926 0,12640 0,10494 0,21557
Licenciamento e Seguro 0,09379 0,07249 0,09642 0,07501 0,20733
Subtotal 0,88939 0,8804 0,80935 0,75280 1,32422
Administragéo 0,36576 0,35522 0,32374 0,30112 0,52969
Total 1,24515 1,24326 1,13309 1,05392 1,86391
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QUADRO C.2.1.3
Custos Operacionais dos Vefculos de Carga-Regido do Rio Uruguai — Custo Econbmico
Valores em Cr$ (abril 1972)

f it e Ford Chevrolet Mercedez Benz Mercedez Benz Scania

Discriminagéo F-700 C-65 2¢) (3C) . Vabis
Combustfvel 0,08382 0,13171 0,08248 0,08248 0,16496
Lubrificantes 0,01363 0,01033 0,01708 0,01708 0,05395
Lavagem e Graxa 0,01714 0,02856 0,00571 0,00571 0,02666
Prieus e Recauchutagem 0,13158 0,10018 0,09298 0,15498 0,26066
Depreciacéo 0,05970 0,06206 0,05423 0,04503 0,09284
Salério do Motorista 0,20112 0,20112 0,20112 0,13780 0,13120
Saldrio Pessoal de Oficina  0,04441 . 0,0444] 0,04441 0,03043 -0,02897
‘Reposicdo de Pegas 0,09467 0,09467 0,08599 0,07140 0,14665
Licenciamento e Seguro 0,09379 0,07249 0,09642 0,07501 0,20733
Subtotal 0,73986 0,73553 0,68042 0,61992 1,11312
Administracio 0,20684 0,20421 0,27217 0,24797 0,44525
Total 1,03580 1,02074 0,95259 0,86789 1,65837

IV ~ CUSTO MEDIO DE TRANSPORTE

Conhscidos os custos operacionais dos velculos de carga tipicos e a distribuigdo percentual por marcas,
foi possivel estabslecer o custo operacional para cada tipo de caminhdo. Assim, para os caminhdes ' pe-
sados e carretas foi utilizado o custo operacional dos caminh8es Mercedes-Benz L-1113 com 3 eixos e
Scania Vabis, respectivamente, enquanto que, para os :caminh8es médios foi adotado o custo medioen-
tre 0 Ford F-750, Chevrolet C-65 ¢ Mercedes Benz L-1113 com 2 gixos. Assim temos:

Custos Operacionals
Cr$ {abril 1972}/km

Custo Operacional

Tipo
Econdmico Financeiro
Caminhao médio 1,00604 1,20717
Caminhdo pesado 0,86789 1,05382

Reboque e semi-reboque : 1,66837 : 1,86391

‘Dividindo-se 0s custos operacionais, acima apresentados pela tonelagem média transportada pelos
diferentes tipos dé caminh3o, foi calculado o custo por tonelada-quildmetro.

Eustos Operacionajs
Cr§ (abril1972)/t. km

Tipo Econdmico Financeiro
Caminhao médio 0,204 0,244
Caminh8o pesado 0,092 0,112

Reboque e semi-reboque 0,117 0,139




custo da tonelada-quildmetro para cada tipo de vefculo de
\sportada, foi obtido o custo médio por tonelada-quildmetro

Finalmenté, ponderando-se os valores do
carga pela respectiva tonelagem média tra
para as cargas transportadas na regido,

Custo Mé
Cr{

dio da Tonelada-Quildmetro -
b (abril dée 1972}/t. km

Econdmico
Financeiro

C.2.2.3 — Transporte Ferrovidrio
| — METODOLOGIA

i

0 desenvolvimento do célculo dos custos ferrovidrios com
ente para o qual se dispSem de dados operacionais publicados

Os elementos disponiveis condicionaran
base no ano de 1970, exercicio mais req
da RFFSA,

Concluiu-se n8o ser necessdria determina

cd0 a nivel de trechos, considerandc-se que 0s custos médios
uficiente.[sto porgue,,no casoespecifico do presente Estudo,

da estrada forneciam uma aproximaq:éo?
as cargas de interesse pecorrem ou percorreriam, grande parte da ferrovia.

A estimativa dos custos médios se deserwvolveu em duas etapas. Tratou-se, em primeiro lugar, da
determinag¢do dos custos globais da estfada e, em sefgundo lugar, da identificacdo da parcela de tais
custos que poderia ser atribuida ao transporte de carga.

No nivel dos custos globais, a princippl dificuldade que se apresenta, considerando-se sua elevada
influéncia nos custos do setor ferrovidrip, corresponde 3 avaliagdo discriminadado atlvo da estrada, de
modo a permitir o célculo da depreciaca sobre o capital lmoblllzado

Tal dificuldade foi resolvida através dog dados levantados no recente inventdrio realizado pela RFFSA
{1969). Ndo havendo qualquer outra fgnte para esse tipo de informagBes, foram elas utilizadas neste
trabalho. Tal utilizagho, porém, limitou-se & via permanente e instalagbes fixas, preferindo-se a
realizacdo de estimativas préprias no gye concerne ao material rodante, jé4 que o permitiam 0s dados
dispon(veis sobre as frotas de locomotivas, vagBes e carros.

A anuidade relativa & depreciacdo foi ca

fculada pelo método do fundo de amortizagdo, utilizando-se na
capitalizacdo a taxa de 6% ao ano.

passagsiros, interessando ac presente trabalho apenas os primeiros. O método utilizado foi, em geral, 0
do rateio, sendo utilizadas as cifras relativas aos resultados operacionais de cada um destes dois tipos
de transporte. As excecOes se referem aos itens ligadosespecificamente a um tipo de transports, por
exemplo, a manutengfo de vagdes, lou aqueles raros casos para os quais se .dispSe de dados
discriminados, '

Na etapa seguinte dos célculos, tratou-}e da aproprlachos custos globais discriminada entre carga e

N ' ‘ :
Foram caleulados os custos financeirds e econdmicos, sendo que o segundo foi obtido a partir do
primeiro, deduzidos os impostos indiretos e acrescida a remuneracdo do capital.

Os impostos sobre “materiais” foram em geral deduzidos na base de 26% (ICM + 1P|}, excegéo feita
aos combustiveis e lubrificantes, cujo imposto foi extraldo na base de 35%.

Os impostos sobre "diversos” foram deduzidos na base de 4%, na medida em que os principais itens
que o compdem representam prestagdo de servicos de terceiros.

Vale ainda ressaltar que as despesas.de pessoal incluem os encargos sociais. Nas; estradas da RFFSA
estes sdo langados em corttas proprias| {contribligteés para instituigBes de previdéncia social.e despesas
improdutivas de pessoal).. De modo a inclui-los, 0s valores.destas contas foram rateados.proporcional-
mente as despesas de pessoal de cada iterh.
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A tlassificacdo final de itens apresentada é bem menos extensa que a constante dos demonstrativos de
despesa. Ao lado de cada um dos novos itens acha-se a referéncia aos nimeros das contas que |hes
correspondem nos demonstrativos.

Note-se que tanto do custo financeiro como do econdmico foram deduzidos aqueles itens que, ou ndo
dizem respeito especificamente ao transporte ferrovidrio, ou foram substituldos por valores calculados
sob a forma de reserva de depreciacéo (trilhos, dormentes, etc).

Il - RESUMO

O resumo dos custos financeiros e econdmicos obtido a partir de seu demonstrative de despesas
relativas ao ano de 1970 é apresentado seguir:

Custos Médios Cr$/t.km — 1970
133 Divisdo: Rio Grande do Sul
Custo Financeiro — 0,051
Custo Econdmico — 0,048

Para efeito de homogeneidade com os custos operacionais calculados para as demais modalidades de
transporte, 0s custos econdmicos ferrovidrios ndo incluem a parcela relativa a juros sobre o capital
imobilizado,

A fim de tornar os custos ferrovidrios compardveis aos calculados para as demais modalidades,
procedeu-se 3 sua atualizagio para abril de 1972 através do (ndice Geral de Pregos — Coluna
2 — Disponibilidade Interna publicado pela Conjuntura Econdmica. A fim de testar possiveis
distorcBes que este procedimento poderia acarretar sobre componentes especificos do custo,
verificou-se que, no mesmo periodo, os demais Indices de evolugdo de pregos apresentaram variagbes
sensivelmente semelhantes ao utilizado.

Os indices empregados e 0s custos atualizados sdo apresentados a seguir:

indice médio para 1970: 230
Indice para abril de 1972:316
Fator de Correcéo: 316/230 =1,374

Custos Médios Atualizados Cr$/t.km (abril — 1972)
132 Divisgo: Rio Grande do Sul

Custo Financeiro — 0,070

Custo Econdmico - 0,060

O desenvolvimento dos calculos de custos ferrovidrios relativos a 139 Divis3o-Rio Grande do Sul, que
induziram aos resultados apresentados, acha-se contido no Apéndice,




C.23— CUSTO BE IMOBILIZAGAO DAS CARGAS .

Inexistindo carga fiuvial no sentido Ior’gitud'inal do rio. Uruguai, carece de objetivo calcular os
Custos de Imobilizacdo das Cargas. :

€.3 — Custo de Conservagdo & Manuten¢io das Vias

C.3.1 — VIAS FLUVIAIS

Ndo foram compostos 0s custos atuais de conservagdo e manuten¢do da via fluvial, uma vez que estas
atividades ndo s8o executadas no rio Urugpai.

C.3.2 — RODOVIAS

Tendo em vista que 0s custos de conserv '(;50 de rodovias nesta regifio sdo praticamente 0$ Mesmos da
regido do rio Paran4, foram adotadas as equagBes obtidas no item C.3.2 do volume 111 que-s&o:

Rodovias com revestimento primério

CE
CF

21,05 TMD + 65,849
27,20 TMD + 7,860

Custo Econbdniico de conservacao,
Custo Financeiro de conservacio.,

kN

Rodovias com conhcreto asféltico
Custos econdmicos

CRE =3,120 TMD  + 3.120
‘CPE =0,967 TMD .+ 6,768
CRE +CPE= 4,087 TMD +9.888 °

Conservagdo de rotina
Conservagdo periddica
Conservacédo normal

Custos financeiros

CRF = 3,606 TMD + 3.606
CPF = 1,220 TMD + 8541
CRE + CPF = 4,826 TMD + 12.147

e

Conservacdo de rotina
Conservagdo periodica
Conservagdo normal

C.3.3 — FERROVIAS

Os custos de conservagdo e manytencdo -da 133 Oivisdo acham-se apresentados no item
C.2.2.3 — Transporte Ferrovidrio, juntamente com os relativos ao Custeio dos Trens, sob o titulo Via
Permanente e [nstalagSes Fixas. )

Optou-se pela apresentacdo simultdnea dos custos de operacdo e manutencdo, visto que, para a
apuragdo de ambes foram utilizadas fortes de dados e metodologia comuns.

C.4 — Tarifas

Tendo em vista que rido tem lugar nangacao fluvial no rio Uruguai, inexistindo, portanto, fluxos com

a sua interveniéncia, optou-se por sel
fmovimentagdo representativa de carg
participando na formac&o da oferta reg

No que se refere & oferta estadual, de
s80: trigo, soja, arroz e gado de corte:

parcela mais representativa encaminh
ferrovidrio. Quanto 3 soja, o fluxo te

cionar aqueles produtos que geram, no Rio Grande do Sul,
$, com os quais as Zonas de Tréfego guardam vinculos, seja
onal seja na qualldade de regido consumidora.

que participarn as Zonas de Trafego, Os itens mais destacados.

Ds fluxos do trigo s6 ém pdrte orientam-se no sentido das Zonas
Produtoras para os principais centros{‘

consumidores, segundo se indicou no item A.2.2,6 letra d. A
-se para S8o Paulo, com a intervenigncia exclusiva do sistema
uma direggo (nica: das- Zonas Produtoras para as unidades

beneficiadoras, locafizadas na 4rea de ipfluéncia de Porto Alegre e Rio Grande, ourpara o pdrto do Rio

Grande, Tsto &, na direcdo Norte-Sul,

A oferta de arroz subdivide-se, encaminhando-se tanto para os
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grandes centros estaduais de consumo como para Sio Pauio. Finalmente, no que respeita ao gado
gordo, em pé, a Gnica contribui¢do significativa das zonas procede de Uruguaiana (ZT 42) e S8o Borja
{ZT 41} e destina-se a Bagé, Pelotas e/ou Canoas, localidades que dispdem de matadouros frigorificos
que industriglizam carne com vistas & exportag&o para o mercado nacional.

Quanto &s importacles, os itens mais representativos s&o ‘vs derivados de petréleo & o cimento. As
Zonas de Trafegn, segundo se indicou, sdo potencialmente consumidoras representativas de fertilizantes
e corretivos. Na atualidade, entretanto, tais itens ainda ndo ocupam posi¢do destacada nos fluxos.

A pesquisa recorreu a diversas fontes, considerando que, mesmo quando os procedimentos para a
determinacdo das tarifas ocorrem de maneira centralizada, como no caso das ferrovias, em se tratando
Eie cargas representativas estabeleceu-se 0s chamados ajustes especiais. Assim, além da empresa
*holding” — Rede Ferrovigria Federal S.A. — recorreu-se diretamente 4 Viagdo Férrea do Rio Grande
do Sul {132 Divisdo), além dos drgdos beneficidrios ou intervenientes (Conselho Nacional de Petrbleo;
Banco do Brasil, etc.).

No que respeita aos fretes rodovidrios, foram entrevistados diretamente as entidades ou emprésas

responsaveis pela comercializagdo de cereais {trigo e arroz), do mesmo modo que a soja. No caso dos
' transportadores, deu-se preferncia 3s emprésas organizadas, embora os carreteiros autdnomos realizem

parcelas significativas de sua movimentagdo. Entretanto, como as safras sdo volumosas e concentram-se

em periodos curtos, sendo grande a demanda de transportes nesses ciclos, acabam par predominar os
y fretes médios considerados neste cap(tulo.

C.4.1 — TRANSPORTE FLUVIAL

- Inexistindo navegacdo fluvial no sentido longitudinal do rio Uruguai, ndo sdo apresentadas, em
conseqliéncia tarifas portuérias e fretes fluviais, igualmente, inexistentes.

C.4.2 - VIAS TERRESTRES
C.4.2.1 — Transporte Rodovidrio

Consoante se indicou, tomou-se por base as circunstancias mais freqilentes, corn as nuances referidas a
seguir:

Gado em pé — De um modo geral, o frete & cobrado por viagem.

Assim, o frete da carreta oscila em torno de Cr$ 800,00 no trecho S&o Borja — Canoas/Porto Alegre e
de Cr$ 1.100,00 no trajeto S0 Boria/Pelotas. As carretas que partem de Uruguaiana cobram por volta
de Cr$ 900,00 até Canoas, de Cr$ 1.000,00 até Bagé e de Cr$ 1.200,00 até Pelotas, Tratando-se da

movimentacio de boi gordo que se destina diretamente aos matadouros frigorificos, tomou-se em
média 20 cabegas/viagem, que é a lotagio normal do tipo de caminhdo que cobra os fretes referidos.

Arroz — N8o se -encontrando nas Zonas de Trafego grandes centros produtores, considerou-se
imprescind fvel apurar a movimentagio que toma como ponto de partida o maior centro estadual de
comercializag8o (Cachoeira do Sul).

Soja — A exemplo do caso anterior, indicou-se o frete de grande centro de comercializagdo localizado
fora das Zonas de Trafego (Santo Angelo, que dista 127km de Porto Lucena).

Trigo — A t(tulo meramente indicativo, transcreyem-se os fretes cobrados até Sfo Paulo, embora a
CTRIN nda movimente essa carga, no aludido trajeto, sendo através das ferrovias.

Nos guadros a seguir {C.4.1.1 a 4) so transcritos os fretes rodovidrios levantados pela pesquisa.
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Fretes Rodoviéji]os Segundo Diferentes Origens e

UADRO C.4.1.1

Destirjos — 1972 Gado em pé

(Cr$/cabeca)
Destino
Origem -
Canoas/| Bagé Pelotas
P. Alegre
Sdo Jorge 41,00 - 58,00
Uruguaiana 44,00 50,00 61,00
QUADRO C.4.1.2
Fretes Rodovigrios Sequndo Diferentes Origens e
Destino — 1972 Arroz
(Cr$/1)
Destino
Origem
P. Ale;re Pelotas S. Paulo Guanabara
S&o Borja 50,00 70,00 130,00 150,00
Uruguaiana 50,00 70,00 130,00 150,00
Cachoeira do Sul (1) 20,00 40,00 105,00 120,00

{1} Grande centro produtot locallzado fora des Zonas Te Trifego, distanto 210km da Porto Alagre » 1.123km de S%o Paulo.

QUADRO CA4.1.3
Fretes Rodoviérios Segundo Diferentes Origens e
bestinos — 1972 Soja
{Cr$/1)
Destino
Origem
P. Alegre Pelotas Rio Grande

I B
Marcelino Ramos 45,0 65,00 70,00
Porto Lucena 60,0% 65,00 . 70,00
S&o Borja 50,01 70,00 80,00
Santo Angelo 50,0P 55,00 60,00
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QUADRO C4.4.4
Fretes Rodovidrios Segundo Diferentes Origens e
Destinos— 1972 Trigo

{Cre /1)
Destino
Origem .
P. Alegre R. Grande Séo Paulo
Marcelino Ramos 45,00 75,00 120,00
Porto Lucena 60,00 70,00 100,00

Sdo Boria 50,00 80,00 130,00

|
€.4.2,2 — Transporte Ferrdviério

O ponto de partida para a determinagfo da tarifa ferrovidria consiste na denominada TARIFA
NORMAL. Os critérios de sua fixacd3o consistem na relaco entre tonelagens e distancias, a que sdo
acrescidas franquias concedidas aos usudrios que movimentam tonelagens representativas. Assim, por
exemplo, no caso do transporte de boi, a Tabela D.2 diz respeito 2 requisicdo de gaiolas, enquanto a
D.4 ao trem requisitado. As Tabelas de M.1 a M.b, que se distinguem pélas mercadorias que abrangem,
compreendem a requisicdo de vagdo, lotado ou assim considerado, ou melhor, toma-se por base um
peso fixo minimo. Sobre essas tarifas incidem os beneficios das denominadas tarifas especiais, cujos
aspectos essenciais vio destacados adiante, no que respeita 3 132 Divisgo.

Nas correntes de trafego que se verificam na direcio Sul-Norte; como é o caso do trigo-ou do arroz
que, partindo daquela unidade da Federagdo destina-se a Sdo Paulo, incidem um Gnico zero tarifério,
isto &, o fato de que ocorra tréfego matuo entre ferrovias ndo implica na duplicagdo. da taxa inicial.
Para tais correntes de trafego vigoram a Tabela Especial E-4.

Nos demais casos — movimentagdo de cargas no interior do préprio Rio Grande do Sul — vigoram as
franquias, em cada caso, indicadas nos quadros respectivos.

SHo apresentadas nos' Quadros C.4.11.1 a 6, as tarifas vigentes. Além da indicacdo das tarifas e ajustes
que se tomou por base, transcrevem-se a tabela das principais distdncias {Quadro C.4.11.7) e as tarifas
bésmas {Quadro C.4.11.8). :

QUADRO CA.1L.1
Tarifas Ferrovidrias Vigentes Segundo Diferentes Origens
e Destinos — 1972 Gado em pé

(Cr$/cabeca)
) Destino )
QOrigem
P. Alegre Bagé Pelotas
Uruguaiana 33,08 _27,00 32,40
830 Borja 31,73 29,70 - 35,78

Fante; RFFSA (Tabalas D2 e D4).
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QUADRO C.4.11.2
Tarifas Ferrovidrias Vigentes Segundo Diferentes Origens
¢-Destinos — 1972 Arroz

{Cr$/t)
Destino .
Origem -
S. Maria P. Alegre Pelotas S8o Paulo
S8o Borja 30,27 50,65 59,66 -
Uruguaiana 31,99 ‘563,74 52,20 - "
Santa Maria - 30,27 4295 . 106,98

Fonte; RFFSA @ FEPASA — {Pauta de Classificag3g e Tabelas G/4 e E/4)

QUADRO C4.11.3
Tarifas Ferrovidfias Vigentes Segundo Diferentes Origens
e Pestinos — 1972 Soja

(oI5 Y30
Destino
Origem
P. Alegre Pelotas Rig Grande
Marcelino Ramos 60176 - -
Cruz Alta 39.86 52,20 ! 55,28
Santo Angelo 46|03 b8,36 81,96

Fonte: RFFSA {Pauta de Classificaclio e Tabela G/4}

QUADRO C.4.114
Tarifas Ferrovidrias Vigentes Seaundo Diferentes Origens
& Destinos — 1972 Trigo

{ Ce$/t)
. Destino
Origem
P. Alegre Pelotas S&o Paulo
Santo Angelo 4144 52,54 104,60
Cruz Alta 35,89 46,99 97,73
Marcelino Ramos 54{70 - 77,10

Fonte: RFFSA e FEPASA (Pauta de Classificagio p Tabelas G/4 e Ef4)

bl
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QUADRO C.4.11.5 ;
Tarifas Ferroviérias Vigentes Segundo Diferentes Origens
& Destinos — 1972 Cimento

{Cr$/1)
. Origem Destino
S. Angslo Marcelino Ramos S. Borja Uruguaiana
Porto Alegre/Cancas 41,44 54,70 45,60 48,38

Fonte: REFSA {Pauta ds Classificacfo e Tabela G/4]

QUADRO C.4.11.6
Tarifas Ferrovidrias Vigentes Segundo Diferentes Origens
e Destinos — 1972 Derivados de Petréleo

Destino
Origem
Cruz Passo :
Alta Fundo Bagé Uruguaiana
Frete em Ce$/ m3 {1}
Canoas 34,47 43.80 — -
Rio Grande — - 21,74 47,80
Frete em Cr$/t (2)
Rio Grande — — - 55,28
{1} Gasolina, 6leo 8 querosene
{2) Oleo Combustivel
Fonte: Conselho Nacional de Petréleo — Documento **Custos da Transferdnclas Ferrovidrios”
QUADRO C.4.11.7
Tabela de Distancias Ferrovidrias
{em km)
Destino
Origam

Santa Cruz -Marcetino " Porto Pelotas Rio S#o

Maria Alta Ramos Alegra Grande Paulo
Porto Alegre 336 478 850 - - - 1.498
Santa Maria - 142 814 - 548 600 1.766
Cruz Alta - - 372 - 690 742 1.641
Uruguaiana 365 - - 701 697 749 2,168
Sio Borjs 327 - - 873 ens 857 2,130
Santa Rosa 323 181 663 669 871 923 1.822
Santo Angslo 252 110 482 638 800 852 1.730
dMarcelino Remos 614 372 - 850 - - 1.269

Fonts: Ferrovias do Brasil — Departdmento Nacional de Estradas de Farro — 1970

Nota — As distinclas de Santa Maria a 550 Paulo foram caleuladas via Lages e Tronco Sul, As demais distdncias sio via Marcelino
Ramos — Itararé.
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QUADRO C.4.11.8
ifas Ferrovidrias Bésicas

Tabelas ases g
Animais (1}
D-2e D4 Até 500 km 0,0450
+ 4.50.
—de 500 a 1.600 km — +0,0270
—de 1.001 em diante + 00,0180
Mercadorias . . (2)
M-1 Até BOOkm - (,0804
+712
— de 501 a 1.000km + 0,0492
— de 1,001 emn diante + 0,024
M-2 Até 500km 0,072
+ 6,54
—de 501 a 1. 000km + 00,0444
— de 1.001 ein diante + 00,0222
M-3eMB Até 500km - (3,066
: + 6,00
— de 501 a 1j000km +0,04104
— de 1.001 em diante +0,02052
M-4 Até B00Okm ~4{,06544
+ 5,02
— de 501 a 1/,000km + 0,03408
— de 1.001 em diante +0,01704

T
{1} Por cabaga/km
{2} Por tonelace/km
Fonte: Rede Ferroviria Rederal S/A. ' .
Obs: As tabelas D-2 o D-4 equivalem, raspectivﬁnente. a galola e trem requlsitado; e, as M-1 a M-6, lotagSo de vagdic, requisitado ou
assim considerado.
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D — ANALISE E COMPARAGAOD DOS PLANOS
DE MELHORAMENTOS E EXPANSAOQ




D.1 — Vias Fluviais

Os planos de melhoramentos e expansdo do rio Uruguai, em linhas gerais, podem ser assim

caracterizados:

— Planos referentes & ligacdo Ibicui-Ja
Uruguai & dos afluentes da Lagoa dos P

— Planos do setor energético.

— Planos fora do territério brasileiro.

- 0Os planos referentes & ligac8o Ibicu
Departamento de Portos, Rios ¢ Canait

Hidrovidrio* e Departamento Nacional
das Vias Navegdveis no Brasil,

O Plano Hidroviario elaborado pelo DEPH

Em 12 Etapa — a regularizacio dos trec

1,600m.

Em 28 Etapa — a regularizagio e canaliz
para calado de 2,50m.

Em 32 Etapa — a canalizagdo com apro
Jacuf.

No rio Uruguai ndo foram feitos, ainda,
fase de levantamentos, ndo se tem os eler
em planta.

O DEPREC calculou o custo e o valo
importantes {energia e navegacdio} e cq
realizdvel. N&o levou porém, em conta, ¢
como os estudos e projetos de navegacso

O Plano Hidroviario do DEPREC deverig

0Os.

c%‘f e obras complementares,- visando a ligacBo da Bacia do

j-Jacul e obras complementares foram desenvolvidos por:
s do Rio Grande do Sul (DEPREC) no contexto do seu Plano
de Portos e Vias Navegéveis (DNPVN}, no seu Estudo Geral

EC para o rio Uruguai e seus afluentes, recomenda:

nos aproveitaveis dos rios Uruguai e Ibicuf, para calado de
acdo com aproveitamento maltiplo dos rios Uruguai e Ibicuf
veitamento maltiplo do rio Ibicul, para a ligagdo com o rio

levantamentos topohidrograficos. No Ibicuf, atualmente em
nentos suficientes para poder ajuizar sobre suas caracterfsticas

dos trabalhos, estudou a rentabilidade das atividades mais
ncluiu que -0 plano proposto é, técnica e economicamente,

bs Servigos a serem executados para a ligacio Ibicul-Jacuf, bem

para o rio [bicuf.

ser, pois, atualizado.

Precisaria considerar as novas obras ex

utadas no rio Jacuf, como Amardpolis, dragagem, stc., e os

estudos e projetos em curso, como a nova solugdio do DNPVN para a ligagdo Ibicui-Jacuf.

Esta nova solucdo do DNPVN decorre de projeto apresentado em agosto de 1971, e em fase de anélise
pelos 6rgdos técnicos do Departamento [Diretoria de Vias Navegéveis).

O projeto da ligagado tbicul-Jacuf foi deﬁenvolvido em duas etapas:

—na primeira, foram estudadas as alf
estudo, em que foram pesquisados s
mais ao norte, passando pelo Banhsg
Santa Maria. Este tracado, além de se

1

— na segunda, foi desenvolvido o proje
A solucao escolhida foi da construgs
a confluéncia do Ibicul-Santa Mar
dividido em 3 trechos:

fernativas possiveis para a interligacfo. De acordo com esse

tragados, o DNPVN selecionou o tracado que se desenvolve

do de Santa Catarina e a cerca de 30km ao sul da cidade de

0 mais curto, é o que tem menor desnivel.
t0 da alternativa escolhida, em nivel de anteprojsto.

de um canal que iria da confluéncia dos rios Jacu~Vacacaf até

f;, num total de aproximadamente 213km. Este canal seria
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19 — Canal lateral do rio Vacacaf, pela margem direita.

20 _ Estirdo de Partitha — construido numa barragem de represamento, permitindo a navegagdo num
lago.

30 — Cana! Lateral do Ibicuf. Este canal se situa na margem esquerda do Ibicu{-Mirim.

A diferenca de nivel a ser vencida & de 80m, na vertente do Jacu( e de 20m na vertente do Ibicuf,
totalizando 100m de desnivel.

Aos projetistas, 0 DNPVN recomendou, inicialmente, que evitassem a inundacSo de terras
aproveitéveis para a agricultura. Em virtude dessa recomendagéo e de outros fatores mais, a solugdo
escolhida foi um canal para grande parte da ligagdo, havendo apenas uma barragem de 20m de altura
com reservatério se estendendo por 26,5km de extensgo. Esse reservatorio tornou-se necessario para a
alimentagdo dos canais. A alimentacdo serd por gravidade até que o trifego atinja 3 milhdes de
toneladas por ano; acima deste limite, serd necessério um aproveitamento parcial das &guas, com
recalque a 20m de altura.

Segue um resumo geral das obras previstas:
a) Canal ' 171.064,98m
b) 2 Eclusas com 21m de altura e 183mde comprimento, cada.

2 Eclusas com 21m de altura e 152m de comprimento, cada.

¢) Canal com endicamento 10.277,19m
d)  Travessia dos rios S8o Sapé e Santa Barbara 3.900,00m
e} Ponte-Canal 127,50m
f)  Banhado de Santa Catarina 26.311,22m
Extensdo total: 213.256,89m.

Além das obras acima, estdio previstas tomadas d'4gua, estagdo de bombeamento, sifdes, passagens de
nivel, etc. )

As obras foram orcadas em Cr$ 670.000.000,00 {’seiscentos e setenta milhdes de cruzeiros) em junho
de 1971.

Além dos estudos do DEPREC e do DNPVN, podem ser citados dois estudos relativos & bacia do
Uruguai:

O primeiro, realizado pelo Consércio Lasa-Rodio, sugeriu a construgdo de uma barragem no curso
médio do rio Toropi. Teria a finalidade tripla de navegacgo, irrigacéo e geracdo de energia, com queda
méaxima de 23,0m, bacia de acumuiacdo de 28,3hm3, 3 comportas de setor e capacidade de geragiio de
4,5 MW.

O segundo, projetado pela Empresa Mellard, destina-se a aproveitar um desnivel do rio Uruguai, entre
os afluentes Peperi-Guagu ¢ Turvo, também conhecido como Salto Grande. Visaria a navegacdo e a
geracdo de energia elétrica e prevé a construcéo de trés eclusas.

— Os Planos do Setor Energético referem-se ao “"Power Study of South Brazil', realizado através do
Fundo de Desenvolvimento das NagBes Unidas pela Canambra Engineering Consultants Limited e
entregue em dezembro de 1968 & Eletrobras. O estudo da Canambra analisa 0 potencial do proprio
rio Uruguai, {das nascentes até a f6z do Peperi-Guacu) e dos seus afluentes brasileiros.

A ELETROSUL, subsidisria da ELETROBRAS, prevé a construgdo das seguintes barragens no rio
Uruguai e seus afluentes existentes no plano da Canambra:
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Itapiranga - Rio Uruguaj

Iraf - Rio Urugua
Pinheiro - Rio Urugua
Estreito —_ Rio Urugua
Machadinho - Rio Urugua
Barracdo - Rio Urugua
Garibaldi - Rio Candas

Na construgdo destas barragens ndo estdg previstas obras de transposi¢do para embarcagBes,

Outro ponto também deve ser levado ém consideracdo quanto aos planos para o setor energético: a
recente decisio dos Governos da Argentina e do Brasil de constitulrem uma comissio mista para o
estudo conjunto das éreas limftrofes gdos rios Uruguai e Peperl-Guacu, tendo por objetivo sua
exploracao energética. Pode-se adiant r que & Argéntina detersd preocupar-se, ‘bastante, com a
navegacdo nessé trecho. .

i

Com relagdo aos planos fora do territérig brasileiro, devem ser destacados, pela sua importancia e pelo
seu interesse no presente Estudo, os relgtivos ao aproveitamento maltiplo do Uruguai na Regido de
Salto. Além da barragem de Salto Grande — cuja pré-qualificacdo para a construcdo ests sendo julgada
no momento e que foi objeto de comentatios no capftulo B — devemn ser citadas as sequintes obras:

Canal de navegacéo Ajuf — Salto Chigo: serd construldo a partir da Barragem de Salto Grande, com
13km de extensdo. Termina na Barragem|de Salte Chico, onde ests prevista eclusa semelhante 3 que
sera construlda a montante.

Barragem de Salto Chico: em fase de estudbs, para ser construida na regido do Salto Chico.

Canal do Aguapey. projetado como obra| complementar da Barragem de Salto Grande, destina-se a
manter o .olume d'dgue minimo na barragem, pelo aproveitamento da diferenca de regimes
pluviométricos entre os rios Parand e Urliguai. Basicamente, o projeto consiste em canalizar o rio
Aguapey entre Alvear — em frente 2 cidade|gaticha de Itaqui-e o rio Parand; e uma barragem em Apipé,
neste rio, com um potencial de 1.000 MW} O canal permitirs desviar parte das 4guas do Parand para o
Uruguai entre novembro e margo, época da jestiagem do Gltimo.

Pelo acima exposto, verifica-se que:
aos afluentes ndo navegéveis e ao curso inteiramente
rejufzos a navegacdo, mesmo ndo prevendo obras de

— 0s planos. energéticos, por se limitare
brasileiro do rio Uruguai, ndo trardo
transposicdo;

— 0 anteprojeto da ligacdo Ibicui-Jacuf ndd se estende até o rio Uruguai, pela inexisténcia de dados
sobre o trecho Inferior do Ibicui. Estes dados estdio sendo levantados no momento, e somente apbs
um estudo, ao mesmo nivel de detalhe d¢ anteprojeto, do trecho faltante do rio |bICLll poder-se-4
ter uma estimativa mais precisa do custo rqal da projetada ligacdo das bacias;

— a ligagdo do rio Uruguai & Lagoa dos Patds deveré ser estudada, em definitivo, & luz das decisBes a
serem tomadas pelos pafses vizinhos quanto 2 transposicio do Salto Grande e conseqilente ligagdo
do trecho brasileiro ao estuério do Prata.

D.2 — Rede Rodoviéria

Al

No setor rodovidrio é de se considerar a revisdo do Planc Diretor dos Estados do Sul, que se encontra-
em elaboragéo pelo Departamento Nacional dg Estradas de Rodagem, no sendo, portanto, conhecidos
seus resultados.

D.3 — Sistema Ferroviério

RFFSA — 132 Divisdo — Rio Grande do Sul

As administracBes que se sucedem na 138 Divi%o tém se esforgado para melhorar as condi¢des técnicas
do tracado que, como ja foi mencionado, sdio em geral més, J4 algumas foram executadas {(Hulha Negra ,
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a Cerro Chato na linha Cacequi-Rio Grande) eestdo em execugdo as segu’intes:

Santa Mgria Cachoeira-Pertille
Caracterfstica -Canabarro Ramiz Galvéo
. Antiga’ Nova Antiga Nova
Extensio T (kem) 21,9 20,4 97,65 80,50
Raio Mfnimo {m}) 150 1.000 128 1.000
Rampas Mdximas {%) 1.8 0,6 1.8 0,6
Cap. de Tragdo Loc.
Diessl B-B {t) 570 1.345 B70 1.345

Fonte: Departamanto da Vis Pétmanente da 13" Divisdo

Como se v8, as variantes acima citadas n8o alcangaram um encurtamento real muito grande mas
conseguiram dobrar a capacidade de tra¢fio das locomotivas.

Est8o ainda em estudo, outras variantes como:

— Dilermando Aguiar a S8o Gabriel, S0 Gabriel a Bagé e Cerro Chato a Pelotas.

Estiio em projeto as variantes de Dilermando Aguiar a S8o Gabriel, S8o Gabriel a Bagé ¢ Cerro Chato a

Pelotas, A ligacdo de Dilermando Aguiar a SHo Gabriel encurtard o percurso, que atualmente se faz

por Cacequi por 148km, de cerca de 84km.

Est4 em estudo 2 ligagdo do Porto Alegre a Pelotas. Atualmente o percurso ferrovidrio entre estas duas
cidades & feito ao longo de 871km, Feita a ligagdo o percurso serd de 300km aproximadamente.
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{continuagdo da pég. anterior)

Discriminac8o

101 —

{continua na préxima pég.)

-4

Total % Carga
2.13 Outros {2.210, 2.414, 2.416, 2.4[19, 2.420,
2.428, 2.429, 2 430,2.431e2. 4$9) 1.224 62 759
2.14 Deprecuag:éo
2.14.1 Leeomotivas * 2.003 68 1.362
2.14.2 Carros 377 -
2.14.3 VagBes 8.660 100
2.14.4 Automotrizes, carros motﬁ»res e trens-unidade 142 -
3. Administracdo Central e Departamento Comercial 11.1562 66
4. Total 101.841
5. Custo médio (Cr$/TKU)
QUADRO C.2.11.2
132 Divisdo — Rio Grande do Su!
Custo Econgmico — Cr$ 1.000,00 — 1970
Discriminacéo Total % Carga
1. Via Permanente e Instalagtes Fixas 27.163 18.383
1.1 Administrac8o {2.100) 2.312 68 1.672
1. 2 Conservagdo do leito da linha e obrias
de arte (2.101, 2.103, e 2.104) 9.059 69 6.251
1. 3 Trens de servigo da via permanentele sua
manutencio {2,102 e 2,209) 1.503 69 1.037
1. 4 Sinalizac8o e comunicagdo — opera¢io e
conserva (2.118, 2.119, 2.421 e 2.4283) 2.288 56 1.281
1. B Conservacdo de edificios e dependé cias (2.113) 1.461 68 993
1. 8 Conservagdo de equipamentos e ins{alacdes de
energia elétrica (2.122, 2,123, 2.124,le 2.125) 52 68 35
1. 7 Outros {2,111, 2,112, 2.114, 2.115) 2,128,
- 2.127,2.199, 2.417 e 2.422) 2,263 68 1639
1. 8 Depremacao 8.225 ‘69 5,675 e
2. Custeio dos Trens 57.411 38.307
2. 1 Administracdo do movimento {2.400) 2.718 55 1.495
2. 2 Administragdo da manutencdo dos eguipamentos {2.200) 480 76 365
2. 3 Pessoal de tragio {2.407, 2.408 e 2.409) 5.492 68 3.735
2. 4 Combust(veis e lubrificantes {2.411,|2.412,
2.413 e 2.415), 6.267 69 4,324
2. 5 Pessoal dos trens (2.418) 5.362 — —
2. 6 Automotrizes (2.410} 38 — -
2. 7 Manuteng8o de locomotivas (2.201,
2.202 e 2.203) 4,146 68 2.819
2. 8 Manutencdo de carros {2.206) 2.607 - —
2. 9 Manutengdo de vagles {2.205) 9.084 100 9.084
. 2.10 Manutengio de automotrizes {2.204) 31 — -
2.11 EstacBes (2.401 e 2.406) 7.054 56 3.950
2.12 Manobras {2,402, 2.403 e 2.404 ' 1.784 100 1.784
2.13 Qutros (2.210, 2.414, 2.416, 2.419, 2.420, 2.428, -
2.429, 2.430, 2.431, 2.432 & 2.499) 1.176 62 729
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| 12.14 Depreciasd _
» o »2:14.1 Locomotivas 2.003 68 1.362
> 2.142Larros 377 - -
‘;:' T .2.14.3 Vagles 8.660 100 8.660 .
g ") . 2.14.4 Automotrizes, carros motores e trens-unidade 142 - - «
. R ® ’
" ﬁstfat;ﬁo Central ¢ Departamento Comercial 11.006 70 7.703
95.579 64.393 ‘
}
0,048 '
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3 - ' QUADRO C.211.3 . .
. o 132 Divis#o — Rio Grande do Sul .
' Depreciagdo ~ Cr$ 1.000,00 — 1970
‘ ; . ‘Valor Valor Vida \.
i Discriminagéo "Quant. Unit. Total Uil Deprec. 3
L ,(EIHOS) ' L
' 1. Material Rodante 654.600 v 11082
- 1.1 Locos diésel grandes® 91 1.200 108.200 25 . 1.990 N
b 1.2 Locos diesel pequenas*® 1 700 700 - 25 13 .
; 1.3 Locos a vapor® * 80 3
"f 1.4 Automotrizes e carros motores 14 800 11.200 30 142 *
5 1.6 VagBes 4.751 100 475.100 25 8.660
b 1.6 Carros 2092 299 58,400 40 377
% 2. Via Permanente e InstalagGes Fixas " 1.130.066 8.225 A
* 2.1 Terrenos ‘ 233.639 — - -
2.2 Leito-da linha e obras de arte 545,963 80 311 -
'- 2.3 Aparelhos de mudanca de via 14.291 10 1.084 -
2.4 Equip. elétricos, sinal. € comun, ~10.679 20 290
: 2.5 Edifica¢Bes operacionais 59.587 50 205
L 2.6 Qutros equipamentos 16.107 20 438 b
- 2.7 Outras edificagbes 67.617 - -
4 2.8 Trilhos e acessérios 128.689 20 3.498
: 2.8 Dormentes 19.405 10 1.472 '
¥ 2.10 Lastro 34.089 20 927 .
: b Consideradas locos pequenas as de menos e 1.000 HP
) l b Foram considaradas totalmente depreciadas,
l ) \“\..
i !
;
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CUSTOS FERROVIARIOS @

~ Introdugdo

Apresenta-se a seguir o desenvolvimento dos célculos dos custos médios do transporte ferrovidrio
relativos a 139 Divis8o da RFFSA — Rio Grande do Sul. Estes célculos tiveram por base dados relativos
ao exercfcio de 1970, ano mais recente para o qual eram disponfveis informacdes publlcadas pela
RFFSA, tocantes a0 desempenho operagional da ferrovia em causa.

Conforme se explicita no texto do estudo, os resultados assim obtidos foram reajustados para abril de
1972, época a que se referem todos 0f demais valores monetarios utilizados nas anslises a que se
procedeu,

Il — CALCULO DOS CUSTOS
Os resultados operacionais da 132 Divisdg — Rio Grande do Sul sio apresentados a seguir:

RESULTADOS OPERACIONAIS

Discriminacdo Carga Total
TKB (1.000.000) 2.289(a) 3.331
Trem-km {1.000) 2.332 7.726
Trem-hora {1.000} 213 314
Loco-km {1.000) 4.998(b) 7.399
Automotriz-km {1.000) — 926
Carro motor-km {1,000} - 67

Fonte: RFFSA

As estimativas do Consércio foram realizaglos com os seguintes critérios:
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{a} Tonelada-quildmetro bruta

TKB decarga = TKU + wvagdo-km x tara média do vagédo

Sendo:
TKL}[ = 1.334 milhdes
Vagdo-km = 73.466 mil

* Tara média = 13t

$ .
N’%11::gt_jcg-km de targa foi estimada de forma anéloga ao que se fez para as 9a., 10a. & 11a. DivisSes.

Wt
Com“base nesses elementos foi eéstimada a parcela dos custos a ser atribulda ao transporte de carga,
segundo os mesmos critérios utilizados nas 10a. e 11a. DivisBes, sendo que para ¢ item 1.6 foi utilizado
0 mesmo critério que para ositens 1.1, 1.be 1.7,

Os resultados finais sdo apresentados nos Quadros C.2.11.1 e C.2.11.2 e calculo de depreciagbes no
Quadro C.2.11.3.

QUADRO C.2.11.1
132 Divisdo — Rio Grande do Sul
Custo Financeiro — Cr$ 1.000,00 —- 1970

Discriminagédo Total % Carga
1. Via Permanente e Instalagdes Fixas 27.630 18.698
1. 1 Administragdo {2.100) 2.326 68 1.682
1. 2 Conservacdo do leito da linha e das obras
dearte (2.101, 2.103 e 2.104) 9.092 69 6.273
1. 3 Trens de servigo da via permanente e sua
manuten¢do (2,102 e 2.209) 1.689 69 1.165
1. 4 Sinaliza¢30 e comunica¢do — operagZo e conserva
{2.118, 2.119,.2.120, 2.421. ¢ 2.422) 2.327 56 1.303
1. 6 Conservacio de edificios e dependéncias (2.113} 1.643 68 1.049
1. 6 Conservagdo de equipamentos e instalagdes de :
energia elétrica (2.122, 2,123, 2,124, ¢ 2.125) 55 68 37
1. 7 Outros {2.111, 2.112, 2114, 2,115, 2.126, 2.127,
2.179, 2.417 e 2.422) 2.373 68 1.614
Depreciacdo 8.226 69 6.675
2. Custeio dos Trens 42,519 63.059
2. 1 Administracdo do movimento (2.400) 2.751 b5 1.613
2. 2 Administracdo da manutengdo do equipamento (2.200) 483 76 367
2. 3 Pessoal de tracdo diesel {2.409) 5.492 68 3.736
2. 4 Combustfveis e lubrificantes {2.411,
2,412, 2.413, ¢ 2.415) 9.304 69 6.420
2. 5 Pessoal dos trens {2.418) 5.362 - —
2. 6 Automotrizes {(2.410) 43 — -
2. 7 Manutencdo de locomotivas, {2.201, 2.202, e 2.203 4671 68 3.108
2. 8 Manutengdo de carros {2.206) 2.824 - -
2. 9 Manutencdo de vagles (2.205) 10.466 100 10.466
2.10 Manuten¢3o de automotrizes (2.204) 32 - -
2.11 EstagBes {2.401 e 2.406) 7.127 56 3.99
2.1

2 Manobras (2.402, 2.403 e 2.404) 2.138 100 2138

{continua proxima pég.)
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{continuocio da pig. anterior)

Zonas de Tréfego

NQ de Cabegas

- Planalto
— Vicents Dutra
39 — Trés Passos, RS
- Crissiumal
- Tenents Portela
~ Trés Passos
40 - Porto Luosna, RS
- Alecrim
- Harizontina
~ Porto Lucena
— 8anto Cristo
— Fucunduva
— Tuparendi
41 — Sdo Borja
— Porto Xavier
— Roque Gonzales
— 519 Antonio das Misstes
~ S. Borja
- 8. Luiz Gonzaga
— S. Nicolau
— §. Paulo das MissDes
42 — Uruguaiana, RS
T — Alegrete
— itaqui
— §. Francisco de Assis
— Uruguaiana
Total

42,374
16.809
275.862
70.491
76.102
130.069
205.678
42.839
70.600
34.658
58.529
49.616
39.434
137.439
14.801
26.093

4857 -
8.761
39.308
13.202
30.327
27.358
7.507
2.898
14.159
2.704

2.044.339

S s

. *
‘-e%g:

3
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QUADRO A.2.XI.1
Rio Grande do Sul — Distribui¢iio da Rede de Moinhos de Trigo ¢ Respectivas

Cotas — 1972
Capacidade de
moagemn Reg.
(ka/24 hs) Geral Especffico Total %
Areas Produtoras ) 207.929 15.570 15.613 31.183 84
2onas de Trafego (1) 78.047 5.765 5.771 11.526 3.1
Zohas Triticolas (2) 120.882 9.815 9.842 19,657 53
Centros Consuinidores 1.887.665 169.644 169.395 339.039 91,6
Porto Alegre 608.800 48.628 48,776 97.404 26,3
Canoas 492.223 39.511 39,632 79.143 214
Caxias do Sul 124.170 9.864 9.892 18.757 5,3
Antonio Prado 107.092 8.697 8.623 17.220 4,7
Santa Maria 81.456 6.638 6.559 13.097 35
Pelotas 66,338 5,325 5.341 10.666 2,9
Lageado 64,818 5,161 5.178 10.339 23
Taquari 54.043 4.338 4.361 8.689 2,3
Vacaria 54.5604 4.383 3.630 8.013 2,2
Rid Grande 48.095 3.861 3.872 7.733 21
Nova Prata 46.168 3612 3.623 7.235 2,0
Gaurama 38.365 3.080 3.089 6.169 1,7
Guaiba 36.960 2.967 2.976 5.943 16
Encantado 36.157 2,903 2912 5815 16
Estréla 31.266 2.510 2.517 5.027 1,3
Qutras {3) 245.933 18,366 18.423 36.789 99
Total 2341 417 185.214 185,008 370.222 100,0

Fonte: SUNAB (portaria Supaer 04).

{1} Exclusive a3 que %¢ localizam no Estado de Santa Catarina

{2} Cidades Compreendidal nas principais Zonas produtoras, a sejuir: Regidies de Cruz Alta

{3} Unidades com cotas inferiores a 5.000t.

Colonia! de Erechim {parte Colonial de ljui & de Passo Fundo)
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QUADRO A2.X.3
Rio Uruguai — ZT 38 Frederico Westphalen RS e ZT 39 Trés Pessoas
Abate de Suinos 1966/1969
{NUmero de cabecas}

Zonas de Tréfego e Municipios 1965 1966 1967 1968 1969

38 — Fred. Westphalen 88.927 0,364 128.266 137.718 139.938

Alpestre 1.671 2.014 1.783 1.812 2.162
Caicara - - 194 185 320
Frederico Westphalen 80.630 1.155(1) 118.739 126.251 127.936,,
Irai . 1.773 1.913 2.008 3.219 3:19%:"
Nonai 3.455 3.237 3.282 3.378 3.6597
Palmitinho - — 268 263 318
Planalto 1.498 1.045 1,735 2.348 2.082
Vicente Dut, - - ’ 257 262 332
39 - Trés Passos 69.291 - 74.392 82.877 83.606
Crissiumal 940 - 1.630 2.083 1.530
Tenente Portela 577 — 633 506 567
Trés Passcs |57.774 {2} 72.229 80.288 81.609

Fonte: Escritbrio de Estatistica Agropecuéria
{1} — Admite-se ter havido erro de apropriagio
{2) — A exemplo de outras municipalidades, nﬁ forneceu informagdo no exercicio.

QUADRO A2.X.4
Rio Urgguai —ZT 40 Porto Lucena RS
Abate de Suinos 1965/1969

{Ndmero de cabegas)

Zonas de Tréfego e Municipios 1965 1966 1967 1968 1969
40 — Porto Lucena 22.007 3.755 32,957 32925 ., '32.300
Alecrim 448 - 685 590 732
Horizontina . N4.336 {1) 16.347 15.980 10.986
Porto Lucena 3.8686 3.765 3.691 3.677 3.600
S1Q Cristo 1.046 - 1.131 1.089 1.350
Tucunduva 1.216 - 8.385 8.812 6.490
Tuparendi 1.105 — 2,718 2,777 9.142

Fonte: Escritério Técnico de Estatistica Agropecuéria
{1) — A exemplo de outras municipalidades, ndo foT-neceu a informagdo no exercicio,
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QUADRO A2X5

Rio Uruguai — ZT 41 S30 Borja RS e ZT 42 Uruguaiana RS
: Abate de Sufnos 1965/1969
{Namero de cabecas)

Zonas de Tréfego 1965 1966 1967 1968 1969
41 — Séo Borja 70.457 72.492 74,393 956.376 85.465
Porto Xavier . - - 1.292 1.267 1.262
Roque Gonzales - — 410 456 481
StQ 4 nton:o das MissOes - - 432 694 300
Sabeprie, 835 602 918 1.299 531
Sagllz Gonzaga 69.922 71.890 69.668 89.727 81.496

a1 - 1.147 1.129 940
S&o Paqu das MissBes - - 536 504 465
42 — Uruguaiana 6.622 8.860 6.848 6.819 6.839
Alegrete 2954 2,854 2.968 2,964 2.968
ltaqui . 104 66 64 61 60
S. Francisco de Assis 3.442 3.489 3.451 3.463 3.446
Uruguaiana. 122 451 378 331 365

Fonta: Escritério Téenico de Estatistica Agropecudria

QUADRO A.2.X.6 — Rio Uruguai —

As Zonas e os Municipios — 1970

Rebanho Suino Segundo

Zonas de Tréafego NQ de cabegas

3b ~ Concordia,SC 248.678
— Concordia 160.958

— 114 36.306

— Seara 51.4186
36 — Chapecd, SC 398.386
~ Aguas de Chapect 20.470

- Caibi 24,919

— Caxambu do Sul 26,350

— Chapecé 93.148

— ltapiranga 67,635

— Mondai 57.635

— Palmitos 62.913

— S&o Carlos 45,416
37 — Marcelino Ramos, RS 381.977
— Aratiba B85.656

— Bardo de Cotegipe 29.379

— Erechim h8.319

— Erval Grande 18.985

— {tatiba do Sul 19.009

— Marcelino Ramos 22.499

— Mariano Moro 17.261

— Maximiliano de Almeida . 19.725

- Paim Filho 32.627

— S3o0 Valentino 42.999

— Severiano de Almeida 19.692

— Viadutos 35,646
38 — Frederico Westphalen, RS 279.163
— Alpestre ' 37.528

— Caigara 17.146

— Frederico Westphalen 50.618

— [rai 21.370

— Nonai 51,936
41.382

— Palmitinho
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QUADRO A2.1X4
Rio Uruguai — ZT 40 Porto Lucena, RS
Abate de Bovinos — 1965/1969

{NOmero de cabegas)

Zonas de Trafego e Municipios 1965 1966 1967 1968 1969
40 — Porto Lucena 7.18b 843 8.671 8.866 8.297
Alecrim 759 - 887 963 1.068
Horizontina 1.651 - 1.958 2.003 1542
Porto Lucena 875 843 916 883 875%™~
Santo Cristo 1.598 - 1.3456 1.393 1.605
Tucunduva 1,312 - 1.808 1.708 1.367
Tuparendi 1.200 - 1.767 1.9186 1.866

Fonte: Escritbrio Técnico da Estat(stica Agropecudria

QUADRO AZ2.IX.5
Rio Uruguai — ZT 41 Sdo Borja RS e ZT 42 Uruguaiana RS
Abate de Bovinos 1965/1969

{NUmero de cabegas)

Zonas de Tréfego e Municipios 1965 1966 1967 1968 1969
41 - Sdo Borja 13.105 10.747 15.934 19.722 17.416
Porto Xavier - - 611 6587 573
Roque Gonzales - — 303 319 336
StQ Antonio das Missdes - - 1.810 2.681 1.747
Sdo Borja 5.653 3.979 6.247 8.557 7.679
S&o Luiz Gonzaga 7.452 6.768 6.086 6.882 6.326
S8o Nicolau L - 527 475 431
Sao Paulo das Misstes - — 350 321 324
42 — Uruguaiana 41.775 47.616 52.166 47.075 55.709
Alegrete 1 9.902 11.610 11.475 10.593 11.076
itaqui 3.677 3.738 3.872 4.075 4,090
S. Francisco de Assis 2.392 2.549 2.666 2.510 2632
Uruguaiana 25.804 29.719 34.163 23.897 37.904

Fonte: Escritério Técnico de Estatistica Agropecuéria




QUADRO A.2.X.1
Rio Uruguai -
Abate de Suinos 1965/1969

(Namero de cabegas)

Zonas de Tréfego e Municipios 1965 1966 1967 1968 1969
35 — Concdrdia 237.180 258.510 253,974 268.414 290.093
Concérdia 162.558 188,767 189.953 187.321 196,308
Itémi' 471 B4 915 1.413 2.060
Séﬁf% 74.151 69.212  63.106  79.680  91.725
36 -‘Chapecé 125.684 1372.7556 142.641 219.262 200.959
Aguas de Chapecod 1.079 1,159 1.230 1.330 1.357
Caibi - 982 621 518 387
Caxambu do Sul 369 346 531 489 662
Chapect 117.671 128.719 112.788 165.682 131.041
ltapiranga 1.259 1.447 22.441 56.200 62.351
Mondai 1.413 1.369 1.189 1,068 861
Palmitos 2.208 2.062 2.070 2.281 25635
S#o Carlos 1.685 1.671 1.671 1.795 1.7656

Fonte: Escritério Téenico de Estatistica Agropecudria

QUADRO A.2.X.2

Rio Uruguai — ZT 37 Marcelino Ramos RS

Abate de Sufnos 1965/1969

{(Namero de cabecas)

Zonas de Trafego e Municipios 1965 1966 1967 1968 1969
37 — Marcelino Ramos 218.303 34.336 182.249 198.888 200.661
Aratiba ) 2.264 2.187 2.280 2.678 3.172
Bardo de Cotegipe 1.540 1.388 1.688 1.722 1.662
Erechim 154,192 7.795(1)  155.265 171.490 171.288
Erval Grande 26572 3.337 3.327 3.365 3.398
Itatiba do Sul - 1.073 1.180 1.195 1.386
Marcelino Ramos 1.148 2517 1.036 973 1.119
Mariano Mdro — - 1.725 1.753 1.810
Maximiliano de Almeida 756 756 690 638 842
Paim Filho 5.197 4.718 4,805 4,957 5.365
Sdo Valentim 5.304 6,286 6.291 6.159 6.5635
Severiano de Almeida 1996 2.163 2.149 2.187 2.323
Viadutos 43.334 2.146 1.843 1.771 1.683

Fonte: Escritorio Técnico de Estatfstica Agropecudria
{1} — Admite-se ter havido erro de apropriag3o
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QUADRO A2.VIILB
Rio Uruguai-ZT-42 Urugwriana-RS-Ev_olucéo da Produc8o Agricola 1965-1969

{em 1}
\ Anos
Discriminagdo

\ 1965 1066 1967 1068 1969
Lavouras de Subsisténcia 140.405 139.638 187.857 130.408 217.333
Arroz 121.500 122.480 139.200 112.452 164.254
Feijdo 395 422 842 387 304
Milho 12.324 10.548 11.340 11.010 8.175
Mandioca 3.778 4,050 3.920 4.020 52.020
Outros 2.408 2.068 2555 2.536 2.490
Lavouras Industriais 3.575 4,082 2.997 5.076 147.925
Amendoim 40 27 31 31 . 30
Cana-de-ac(icar 150 150 150 150 150
Fumo 316 316 315 3156 315
Soja 120 - — - 140.400
Trigo 2.950 3.590 2.501 4.580 7.030
Total b43.9so 143.620 160.854 135481 365.258

Fonte: Escritério Técrico de Estatistica Agropecuéria.‘

UADRO A.2.1X.1 p
Rio Uruguai — ZT 35 Concérdia, SC e ZT 36 Chapecé, SC
Abate de Bovinos — 1966/69

{NGmero de cabegas)

Zonas de Trafego e Municipios 1 P65 1966 1967 1968 1969

35 — Concordia 436 5.663 7.782 5.126 4977

Concérdia 332 4.587 6.559 4.032 3.693

It 216 160 190 192 176

Seara 888 916 1.033 902 1.208

¢ 36 — Chapecd 4472 4.848 5.678 5.913 6.756
- Agua de Chapect 98 210 257 258 289
Caibi 269 282 253 242

I Caxambu do Sul 61 66 17 131 193
Chapecé 551 1.660 2.013 2.134 2.476

Itapiranga 02 886 1.046 948 1.045

Mondai 6 686 707 741 038

Palmitos 5 538 655 836 1.098

Sao Carlos 2%9 543 547 B12 475

Fonte: Escritorio Técnico de Estatistica Agropecudria .
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QUADRO A.2.1X.2
Rio Uruguai —~ ZT 37 Marcelino Ramos, RS

Abate de Bovinos — 1965/1969 (NGmero de cabecas)

Zonas de Trafego e Municipios 1965 1966 1967 1968 1969
37 —'Mardcéling Ramuos . 8.101 6.133 8.261 8.970 7.593
Aratiba : 902 923 989 966 962
Bardo de Cotegipe 547 378 650 597 773
Erechim ; ‘ 2812 2.688 4.238 49877 3248
Erval Grande 1.745 195 210 210 215
Itatiba do Sul ' — 139 142 159 186
Marcelino Ramos 756 761 688 607 664
Mariano Mbro - - 133 148 163
Maximiliano 'de Almeida ‘ 226 273 288 208 ,272
Paim' Filho 195 205 216 221 232
S8o Valentim 328 318 363 394 436
Severiano de Almelda 171 121 124 193 162
Viadutos 419 232 220 254 290

Fonte: Egcritbrio Técnico de Estatfstica Agropecudria,

QUADRO A.2.iX.3
Rio Uruguai-ZT 38 Frederico Westphalen, RS e ZT 39 Tres Passos, RS
Abate de Bovinos — 1965/1969

{NGmero de cabecas)

—_—

Zonas de Trafego e Municipios 19656 1966 . 1967 1968 1969
39 Frederico Westphalen - 6.538 8291  9.131 10.088 11.064
Alpastre 208 1.656 = 1.416 1.567 1.800
Caicara - - 225 267 295
Frederico Westphalen 1.745 1.363 1.670 1.605 1.229
Iral ) 1.063 . 1.627 1.678 2.116 2.209
Nonoaf 1.866 2,787 2.275 2326 &~ 2858
Palmitinho : — - - 277 281 326
Planalto 876 958 1.406 1.609 1.938
Vicente Dutra - — 284 317 320
39 — Trés Passos 2.420 3.029 3.770 3.870
Crissiumal 560 -— 729 882 896
Tenente Portela 890 -— 867 950 1.014

Trés Passos 970 - 1.433 1.938 1.960

Fonte: Escritério Técnico de Estatfstica Agropecuéria

s
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QUADRO A2.VIIL4
Rio Uruguai—ZT--38 Frederico Westphllen——HS—-Evolucéo da Produc¢do Agricola 1965—1969

{em t)
Anos
Discriminacéo -
19656 1966 1967 1968 1969
Lavouras de Subsisténcia 193.685 192.306  226.410 194,799  319.747
Arroz 1.339 1.088 889 1.024 1.660
Feijédo 36.376 39.642 51.075 45.435 44,991
Milho 70,369 63.5634 78.654 46.236 70:482
Mandioca 77.056 84.549 91.932 91,617 186.514
Outros 545 3.633 3.860 10.687 17.100
Lavouras Industriais 38.611 34.164 36.265 42.812 75.908
Amendoim 62 43 67 69 238
Cana-de-aglicar 14.360 13.387 13.868 13.818 39.952
Fumo 1.197 1.078 1.372 1.377 1.284
Soja 3,216 9.245 9.687 16.177 19.915
Trigo 17,677 10.411 10.271 12.371 14.519
Total 232,196 226510 296.840 237.61% 395.655
Fonte: Escritrio Técnico de Estatistica Amﬁcuérla.
QUADRO A2.VIILB
Rio Uruguai—ZT—39 Trés Passosi-RS—Evolugdo da Producdo Agricola 1966—1969
. {em t)
o Anos
Discriminacgo
- 1966 1966 1967 1968 1969
Lavouras de Subsisténcia 5.526 407.172 376.899 338.458 413.846
Arroz 882 968 1.683 1.678 1.422
Feijdo 1.292 7.136 3.939 4,162 5.910
Milho 8.232 84.000 77.802 43,596 74.448
Mandioca 243.680  313.017 290990 286,127  329.127
QOutros 1.439 2,061 2.585 2.90b 2.739
Lavouras Industriais J55.462 658.174 83.981 41.289 72.826
Amendoim 21 27 27 34 37
Cana-de-a¢(car 6.515 6.840 8.080 8.480 8.330
Fumo 2.070 1.710 1.654 1.384 1.893
Soja 12,156 47.202 51.750 28.830 58,950
Trigo 4,690 2.395 2.470 2.551 3.615
Total 320977 465.396  504.861 379.747  486.471

Fonte: Escritério Técnico de Estatistica Agropecudrin,




QUADRG A2.VIII.B

Rio-Uruguai-ZT-40 Porto Lucena-RS
Evolugdo da Produgac Agricola 1965-1969

(em t)
Anos
Discriminag#o
1965 1066 1967 1968 1969
Lavouras de Subsisténcia 258.137 344.534 371.849 336.290 341.067
Arroz 1.324 1.836 3.798 1.014 4479
Feijdo 2.558 2.400 2.972 2.782 3.404
Milho 95,220 84,5610 87.330 63.364 67.284
Man‘dioca 153.015 251.417 271,903 263.597 256.657
Qutros 6.020 4,371 5.846 5.543 9.333
Lavouras Industriais 100.659 82.369 84,239 84.142 112.995
Amendoim 251 400 470 620 383
Cana-de-ag(icar 41,720 22470 22.600 28.100 35.540
Fumo 1.312 1.305 1.186 1,159 1.105
Soja 52.062 53.010 b3.5956 46.650 61.914
Trigo "5.324 5,184 6.389 7.713 14.063
Total 358.796 426,903 456.088 420.432 454.052
Fonte: Escritorio Técnico de Estatistica Agropecuéria. '
QUADRO A2 VIILT
Rio Uruguai-ZT-41 S. Borja-RS
Evolucdo da Producdo Agricola 1965-1969
{em t}
Anos
Discriminagdo
1965 1966 1967 1968 1969
Lavouras de Subsistédncia 276,598 295.053 316.946 287.624 287.471
Arroz 50.940 38,732 12.159 66.019 62.070
Feijdo 5.172 4,795 3.076 2.948 2.672
Milho 46.260 48.850 656.298 43515 44,806
Mandioca 145,280 167.670 195.670 161.864 167.980
Qutros 28.946 36.006 40.743 23.178 10,043
Lavouras Industriais 48.106 56.527 82.353 116.183 171.386
Amendoim 116 110 233 208 2156
Cana-de-aciicar 16.930 16.896 26.083 26.048 25.098
Fumo — - 181 180 204
Soja 14.280 15.776 45.816 24,345 38,022
Trigo 16.780 23.745 10.040 656.404 107.847
Total 324.704 351.580 399.299 403.707 458.857

Fonte Escritério Técnico de Estatistica Agropecudria
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JUADRO A2 VILB
Rio Uruguai-ZT-42 Urugyaiana-RS-Evolucio da Area Cultivada 1965-1969
{em- ha)
.
Anos
Discriminacdo
1965 1966 1967 1968 ‘ 1069 i
Lavouras de Subsisténcia 49,669 20.192 63,173 44.778 46.214
Arroz 37.000 10.035 41,400 33.300 38.791
Feijdo 386 436 410 375 368
Milho -10.700 8.210 9.600 9.300 5,351
Mandioca Mansa 408 416 365 405 A65
Qutros 1.176 1.096 1.368 1.308 1.239
Lavouras Industriais 5.165 4.103 5.546 6,190 10.691
Amendoim 45 43 36 30 31
Cana-de-aclicar ’ 10 10 10 10 10
Fumo 350 350 350 350 360
Soja e Trigo 4,750 3.700 5,160 5.800 . 10,300
Fruticultura e Horticultura 1.054 1.089 868 991 ¢ 1.396
Banana . 4 4 - b 4
Laranja . 458 465 461 339 487
Melancia . 135 143 64 140 93
Qutros 467 477 343 507 812
Total 55.878 25,384 59.687 51.959 58.301
Fonte: Escritrio Técnico de Estatistica Agropecudri
QUADRO A2.VIIA
Rio Uruguai—ZT—35 Concérdia—SC—Evolugdo da Produgdo Agricola 1965—1969
. {en t)
e Anos
Discriminacéo
1965 1966 1967 1968 1969
Lavouras de Subsisténcia 149.377 115.269  137.001 129.183  211.798
Arroz a27 878 631 595 646
Feijdo o 3.438 2.534 2.486 2.268 2.570
Milho
Mandioca 78,330 . 57.186 62.724 56.616 126,480
Outros 3.902 4.274 *6.020 3.384 3.728
Lavouras Industriais 128.207 116.097 120.518 121.455 127.192
Amendoim 1 92 61 59 396
Cana-de-aclcar 118.000 113.300 115.800 115.800 112.300
Fumo . b52 ’ 113 386 494 359
Soja 684 192 283 382 3.228
Trigo 8.900 2.400 3.988 4,720 10.909
Total f??.ﬁ% 231.366 257,519 250.638 338.990
Fonta: Escritbrio Técnico de Estatistéca Agropecuérlal
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QUADR® A2 VII.2
Rio Uruguai-ZT-36 Chapect-SC-Evolugdo da Produgdo Agricola 1965-1969

N {em t)
e Anos
Discriminagao
1965 1966 1967 1968 1969
Lavouras de Subsisténcia 146.006 176.799 251.8563 224.078 362.757
Arroz. 1.270 088 1.141 1.193 1.276
Feijbo 7.508 8.730 10,358 10.163 9.064
Milho 77.019 03519 115.060 113.790 125.160
Mandioca 65,150 65.040 112.460 87.700 212.300
QOutros 4,969 8.622 12.844 11.232 14.957
Lavouras Industriais 20.940 22.504 26.314 26.566 65.266
Amendoim - 92 86 126 123 125
Cana-de-aglcar 12.975 18.277 20.841 19.310 43.740
Fumo 2.905 2.231 1.839 2.022 2.492
Soja 119 375 438 1.791 9.121
Trigo 4,849 4,535 3.070 3.320 4,788
Total 166.946 199.303 278.167 250.644  428.023

Fonte: Escritério Téenico de Estatistica Agropecuéria,

QUADRO A.2.VIllL3

Rio Uruguai—ZT—37 Marcelino Ramos—RS—Evolugdo da Produgido Agricola 1965—1969

(em Q
Anos
Discriminagao
1965 1966 1967 1968 1969
Lavouras de Subsisténcia 624.350 583.965 691.066 529.698 552.656
Arroz 13.634 13.777 13.955 7.996 8.383
Feijéo 34.3056 20.373 20.936 18.880 15.301
Milho 247.026  2456.341 238.372 192.905 211.036
Mandioca 306.814 278.258 291,656 287.080 206.168
Qutros 22,572 26.216 26.247 22827 21.769
Lavouras Industriais 62.811 88.576 94.063 84.213 90.772
Amendoim 497 B34 538 491 451
Cana-de-aclicar 31.3565 46.860 47.104 45,874 46.387
Fumo 1.367 1.243 1.401 1.394 1.373
Soja 10.351 10.128 19.321 10.205 12.398
Trigo 19.251 29.811 25.699 26.249 30.163
Total 687.161 672.541 685.129 613.911 643.428

Fonte: Escritorio Técnico de Estatistica Agropecudéria,
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QUADRO A2.VIL4
Rio Uruguai-ZT—38 F. Westphalen—RS—Evolu¢io da Area Cultivada 1965—1969
(em ha)
Anos
Discriminagédo :
1965 1966 1967 1968 1969
Lavouras de Subsisténcia 48.454 94.805 93.150 100.080 110.945
Arroz 406 639 847 ~ 594 1.027
Feijdo 12.853 38.500 41.189 475610 51,630
Milho 30,628 42.540 46.450 46.150 48.340
Mandioca Mansa 2.068 3.206 3.377 3.368 6.989
Outros 2.509 9.830 1.587 2.468 2.959
Lavouras Industriais 27.892 23,998 25.812 29.899 35.812
Amendbim 59 47 68 67 218
Cana-de-ag(car 872 888 9056 902- 2.597
Fumo 1172 1.143 1.369 1.340 1.187
Soja e Trigo 25.789 21.920 23.480 27.690 31.810
Fruticultura e Horticultura 1.769 570 625 540 634
Banana 147 192 195 112 213
Laranja 249 08 a7 89 108
Melancia 652 26 35 33 33
QOutros 1.321 254 298 304 280
Total i 78.1156 119.373 119.687 130.527 147.391
Fonte: Escritbrio Técnico de Estatfstica Agropecn%ria.
QUADRO A.2ZVIILE )
Rio Uruguai—ZT—39 Trés Passos—RS—Evolucdo da Area Cultivada 1965—1969
{em ha}
Anos
Discriminagdo
1965 | 1966 1967 . 1968 1969
Lavouras de Subsisténcia 48,524 91.981 78.736 85.115 94.889
Arroz 383 879 1,680 1.680 1.650
Feijdo 10.600 9.390 3.964 8.8B0 10,060
Mitho 29.000 60.500 53.200 54,700 61.000
Mandioca Mansa 7.400 20.170 18,113 18.968 21.268
Qutros 1,141 1.042 779 917 921
Lavouras Industriais 22.651 45.422 45,892 50.464 50,761
Amendoim 20 26 25 32 33
Cana-de-ac(car 331 346 407 427 425
Fumo ) 2,000 1.850 2.110 2,255 2,403
Soja e Trigo 20.300 43.100 43.360 47,750 47.900
Fruticultura ¢ Horticultura 288 319 975 469 455
Abacaxi 46 28 34 56 56
Banana 73 82 48 a2 92
Laranja 60 103 107 110 110
Melancia 3 3 7 7 7
Qutros 106 103 779 204 190
Total Eamss 137.722 125.603  136.048  146.105
s

Fonte: Escritdrio Téenico de Estatistica Agropecuéria.

85 —



QUADRO A.2.VIIL.B
Rio Uruguai—ZT—40 Porto Lucena—RS—Evolugdo da Area Cultivada 1965—1969

* {em ha)
Anocs
Discriminagéo
1965 1966 1967 1968 1969
Lavouras de Subsisténcia 10072 . 87.944 81407  79.424  103.325
Arioz 300 1.610 1.805 510 1.778
Feijgo 1.060 4,280 4,505 4,460 5.650
Milho 5.800 50,150 52.100 52,750 68.800
Mandioca Mansa 750 30.095 20,840 19.857 22.962
Qutros 2172 1.909 2.157 1.847 3.135
Lavouras Industriais 16.955 45.368 47.596 48.290 64.280
Amendoim 120 308 366 326 406
Cana-de-a¢(icar 1.8B0 1.330 1.190 1.590 1.735
Fumo 1.865 1.860 1.460 1.465 1.260
Soja e Trigo 13.130 41,870 44 580 44910 60.880
Fruticultura e Horticultura 1.400 1.533 1.672 1.630 1.687
Abacaxi 323 286 287 267 287
Banana 77 80 96 109 73
Laran)a 309 281 282 299 328
Melahcia 36 82 76 73 191
Out ros- 655 804 931 882 808
Total- 28.427 134.845 130.675 129.344 169.292
Fonte: Escritorio Técnico de Estatfstica Agropecuéria.
QUADRO A2VIL7
Rio Uruguai—ZT—41"S30 Borja~RS—Evolugio da Area Cultivada 1965—1969
{em ha)
Anos
Discriminacdo
1965 1966 1967 1968 1969

Lavouras de Suhsisténcia 40,015 65.371 87.105 74.263 67.459
Arroz 14.600 12.029 3.272 14,763 4,110
Feijdo 3.670 5.961 b.748 4,405 4,943
Milho 15.400 34,316 43613 41.060 43.850
Mandioca Mansa 3.890 9,466 18.260 10.042 10.485
Qutros 3.455 3.699 16,212 4.003 4.071
Lavouras Industriais 24.253 44.195 53.866 91,955 156.6156
Amendoim 97 oz 267 267 279
Cana-de-aclicar 1.136 1.133 1.764 1.733 1.724
Fumo - — 160 150 172
Soja e Milho 23.020 42970 b1.675 890.816 163.440
Fruticultura e Horticultura 1.174 1.174 1.611 1.259 1.217
Banana 44 46 40 40 28
Laranja 615 617 745 638 645
Melancia 82 a5 166 103 110
Qutros 433 418 660 478 434 .
Total 65.442 110.740 142572 167.477 224.291

Fonte: Escritdrio Técnico de Estatistica Agropecudria,
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QUADRO A.2.VI.4

Rio Urugusil— ZT 41 580 Borja, RS e ZT 42 Urugueiana, RS
— Grupsmentoldas Propriedadss Segundo suas DimensSes — 1887

Classes PT — 41 2T - 42
de .
Aroas Propriedades Areas Propriedades Arens
{ha) -
No % ha % NO % b ha %
Pequenas 9.488 79,7 138.509,1 138 4,708 83,0 82.784,1 40
Até B0 9,486 70,7 138.609,1 13,8 4,798 B30 - 87841 4,0
Midins 2.028 17,1 326.044,3 a6 3.167 28,0 B581.967.2 254
De BO -~ 100 az7o 7.3 62.849,2 8.1 1,188 12,8 86.894.,9 30
De 100 — 200 678 4.9 82.40B,0 8,1 870 10,7 139.740.4 8,3
De 200 — 500 578 4.9 180.790,1 17.7 1.041 11,6 338.576,9 15,2
Grandas 387 3.2 560.238.0 54,6 1.088 120 1.5688.620,7 708
Acima de 800 387 3,2 659.2368,9 54,6 1.088 12,0 1.568.620,7 70,6
Totsl 11.878 100,0 1.023.790,3 100,0 0.063 100,0 22084170 100,0

Fonte: Cadastro do INCRA.

QUADRO A2 VI
Rio Uruguai—ZT—35 Concrdia—SC—Evolug3o da Area Cultivada 1966—1969

{em ha)
L Anos
Discriminagédo —
1965 1966 1967 1968 1969

Lavouras de Subsisténcia 30.961 35.5639 35.961 36.767 65.101
Arroz 287 285 288 288 235
Feijdo 1.910 1.910 2.120 2.130 2.350
Milho 23.480 28.080 28.6580 29.480 57.200
Mandioca 3.062 3.062 3.062 3.069 3.594
QOutros 2222 2.202 1.911 1.800 1.722
Lavouras Industriais 11.884 7.872 7.859 8.050 23.352
Amendoim 38 40 37 36 36
Cana-de-actcar 2.480 2.490 2.540 2.540 2.470
Fumo 730 730 508 598 508
Soja e Trigo 8.636 4612 4.684 4876 20.338
Fruticultura e Horticultura 536 542 507 680 393
Banana 7 7 2 2 2
Laranja 19 19 20 20 22
Melancia | 35 34 34 + 33 29
Qutros | 474 482 451 625 340
Total 43.380 43.953 44,327 45.497 88.846

Fomte: Escritério Técnico de Estatistica Agropecutaris.
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' QUADRO A2M1.2
Rio Uruguai—ZT—36 Chapec6—SC—Evolugdo da Area Cultivada 1965—1969

{em ha)
s Anos
Discriminagdo _
19656 1966 1967 1968 1969

Lavouras de Subslsténcla 60.982 70.865 75.244 72.040 86.696

Arroz ;Y 400 576 682 705 725

Feijdo : - 5.983 7.028 7.995 7.745 7.890

Milho 48.950 57.700 60.500 67.850 66.800

Mandioca 3.200 3410 3.640 3.470 8.650

Qutros . 2.449 2.151 2.427 2.270 3.731

Lavouras Industriais 9612 9.171 7.772 8.440 23.146

Amendoim . b6 52 80 86 80

Cana-de-aglcar 411 447 561 536 1.588

Fumo 3.170 2.640 2.183 2.220 1.911

Soja e Trigo B.B75 6.032 4,948 5.598 19.567

Fruticultura e Horticultura 543 620 6565 562 868

Abacaxi 33 31 40 25 25

Banana - 23 24 25 31 31

Laranja 162 161 75 116 160

Melancia 94 a3 114 101 267

Qutros 231 311 31 279 385

Total 71.037 80.656 83.581 81.032 110.710
Fonte: Escritdiio Téonico' de Estatistica Agropecuéris,

st QUADRO A2.VII3
Hlo Uruguai—ZT—31 M. Ramos—RS—Evolucdo da Ares Cultivada 1966~1969
{(em ha)
e - Anos
Discriminagao
1965 1966 1967 1968 1969

Lavouras de Subsisténcia 114.998 160.605 151.780 162.151 147.214
Arroz 3.636 3.880 3.967 3.957 4,140
Feiido 11,746 ~ 10.654 11.681 11.444 11.020
Milho 83,362 113.410 112.773 113.954 110.310
Mandioca 10.508 16.126 16,191 16.234 16.619
Outros 5.747 6.536 7.178 6.562 5.125
Lavouras Industriais 39.282 61.856 48.422 44,380 44.378
Amendoim 3561 380 385 380 362
Cana-de-agticar 1.895 2.081 2.081 2.025 2.045
Fumo ' 936 971 Q85 - 1.734 1.026
Soja e Trigo 36.100 58,424 44,971 40.241 40,955
Fruticultura e Horticultura 1.543 4.249 4,251 4.349 4.027
Abacaxi - - 14 14 17
Banana 88 46 43 73 73
Laranja 489 672 677 680 682
Melancia 123 87 91 94 102
Qutros 843 3.444 3.426 3.488 3.153
Total 166.823 216.610 204.453 200.880 195.619

Fonte: Escritbrio Técnico de Estatistica Agropecudria.
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QUADRO A.2.1.1

Ri¢ Uruguai
Evolucdo da-Populagdo Segundo as Zonas e os Municipios
(1260/1970)
= Incremento

Zonas de Trafego Populagio Total . anual

1960 1970 %
ZT - 36 53.402 66.831 23
Concérdia 38.285 46,063 1.9
Ita 5.849 7.296 2,2 ‘
Seara 9.268 13.472 38 1
ZT - 36 87.236 135.629 45 “j
Aguas de Chapect 3.638 6.806 6,5 E
Caibi 5.740 5.447 -05 - '*
Caxambu do Sul 6.796 8.703 25 ,
Chapecéh 20.655 50117 54 ‘
Itapiranga - 15.119 20512 3.1 4
Mondaf 11.861 19,164 4,9 |
Palmitos 6.928 14.314- 7.5
S. Carlos 7.599 10.566 34 :
ZT - 37 140,663 158,023 1,2 :
Aratiba 14912 13.972 -0,7
Bardo de Cotegipe 6.974 8.824 2,4
Erechim 43,885 49.783 1,3
Erval Grande 10.446 10.686 0,2
Itaiiba do Sul 7.738 8.134 05 j
Marcelino Ramos 10.593 9.173 -14 ’.
Mariano Maro 3.832 4.160 . 08 ='
Maximiliano de Almeida 6.665 7.047 0,5
Pain Filho 8.471 10.744 24
S&o Valentim 13.148 20.633 4,3
Severiano de Almeida 4,625 5.285 1,3
Viadutos 9:374 9.682 0,3

{continua na pagina seguinte)
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{continuaciio da pégina anterior)
e = fncremento
k Zonas de Tréfego Populagio Tota! anual
1960 1970 %

ZT - 38 Coah 102.016 132.784 2,7
Alpestre 11.068 13.566 2,1
Caigara 6.074 9.013 4,0
Frederico Westphalen 17.316 26.105 4,2
Irai 11.086 13.260 1.8
Nonoai 2b.666 30.001 1,6
Palmitinho 10.661 13.272 23
Planalto 11.667 17.704 4,2
Vicente Dutra 8.578 9.873 14
2T -39 90.222 97.383 0,7
Crissiumal 19.377 19.335 0,1
Tenente Portela 31.979 34.429 0,7
Trés Passos 38.866 43619 1,2
ZT — 40 85.985 95.211 1,0
Alecrim 14.806 15.493 0,4
Horizontina 19.588 21.185 0.8
Porto Lucena 11.016 13.139 1.8
Santo Cristo 13.282 15.210 14
Tucunduva 14.020 15.374 09
Tuparendi 13.273 14.810 11
ZT — 41 114.677 150.311 2,7
Porto Xavier 7.345 12.627 556
Roque Gonzales 9.573 10.681 1.1
St Antonio das Missdes 10.247 11.700 14
S&0 Borja 39.762 53.176 29
S&0 Luiz Gonzaga 32.504 41.624 25
S&o Nicolau 9.283 11.085 1.8
S&0 Paulo das Misstes 5963 9.518 4.8
ZT —42 167.323 199.029 1.7
Alegrete 64,627 66.286 2,0
[tagui 23.311 28.797 2.1

- S. Francisco de Assis 25,672 27.781 0,8
Uruguaiana 63.713 76.165 1.8
Total 841.624 1.0356.201 2,1

Fonte: Sinopse Preliminar do Censo Demogréfico — 1970,
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QUAL

‘Rio Uruguai-Evoly
Zonas de T

Dados Bésicos |

RO A2 IV

¢do da Renda Interna das
rafego 1965-1969
Itilizados na Estimativa

Renda InternaF Renda Per Capita do

Estado de Santa Catarina
Discriminagdo " 1965 1966 1067 1968 1069

Populagéo Estadual ) '

(mil hab.)(1) . 2.513 2,593 2.676 2.762 2.850
Urbana 968 1.027 1.088 1.162 1.217
Rural 1.545 1.666 1.586 1.610 1.633

Renda Interna {Cr$ mil

Correntes)(2) 680.514 1.102.557 1.611.609 2.076.363 2.8681.274
Agricultura 286.018 381,204 551.654 705.025 900.908
Inddstria e Servicos 395,496 721|353 050,955 1.371.328 1.780.366

Renda Per Capita (Cr$

Corrpntes) 408 702 882 1,190 1.462

Rural 184 43 347 437 551

Renda Per Capita

(Cr$ Constantes}{3) .

Urbana 1.563 1.944 1.909 2.073 2.108
Rural 703 73 751 761 794

{1) Estimada com base ll'la taxa intercansitiria apurm;la pelo Canto de 1970,

{2) Fonte: FGV. Para 1962, estimou-se a renda da indfistria e servigos admitindo posi¢io relativa igual & de 1968.

{(3) Valores ds 1971, avaliados com base no (ndice 2 da Conjunturs Econdmica.

QUADRO A.2.1V.2
Rio Uruguai — Evolugdo da Rendainterna das Zonas de Trafego 1965-1969
Dados Basicos Utilizados na Estimativa — Renda Interna das
Zonas de Tréfego de Santa Catarina
DiQOinacéo 1965 1966 1967 1968 1969

Populagfo da Zona de
Tréfego {mil hab.){1) 168 175 181 188 195

Urbana 61 107 57 5% 51

Rural ) 107 116 124 -134 144
Renda Pér Capita (Cr$
Constantes}{2) :

Urbana 1,563 1.944 1.909 2.073 | 2.108

Rural 705 373 751 761 794
Renda Interna das
Zonas de Trafego (Cr$
Const.) 170.778 192.764 201.937 213.916 221.844

Urbana 95,343 114.696 108.813 111.942 107.508

Rural 765,435 78.068 93.124 101.974 114.336

{1} Dados Bisicos Constantes do item A.2.1.1
{2} Apurada segundo o procedimento indicado no Quadro A.2.1W.1,




QUADRO A.2.IV.3

Rio Uruguai — Evolugdo da Renda Interna das Zonas de Trafego 1965-1969
Dados Bésicos Utilizados na Estimativa — Renda Interna e Renda “Per Capita”

do Estado do Rio Grande do Sul

—_—

Discriminagdo 1965 1966 1967 1968 1969

Populacio Estadual {mil hab.}{1) " 6.075 6.209 6.345 6.485 6.628
Urbana . 3.011 3.133 3.257 3.384 3.615
Rural : 3.064 3.076 3.088 3.101 3.113

Renda Interna (Cr$ mil Correntes)(2) 2.749.774 3.838.439 5.029.340 6.721.328 8.890.570
Agricultura 1.020.320 1.327.464 1.766.066 2.201.165 2.963.588
Indistria e Servigos. 1.720.445 2510975 3.263.284 4.520.163. 6.016.982

Renda “Per Capita” {Cr$ Correntes)

Urbana ) 571 801 1.001 1.335 1.711
Rural 335 431 571 709 952

Renda “Per Capita”’ {Cr$ Constantes) (3)

Urbana 2.187 2.219 2.166 2.325 2.467
Rura) 1.283 1.194 1.236 1.235 1.373

{1) Estimada com’ Ba;e na taxa intercensitdria apurada pelo Censo de 1370,

{2} Fonte: FGV. Para 1969, estimou-s&'a renda da Indistria e dos sarvigos admitindo posicBo felativa igual & de 1968,

{3) Valores de 1971, avaliados com base no (ndice 2 de Conjuntura Econdmica. ’

QUADRO A.2.IVA4
Rio Uruguai — Evolugdo da Renda Interna das Zonas de Trafego 1965-1969
-Dados Basicos Utilizados na Estimativa — Renda Interna das Zonas de Tréafego
t do Estado do Rio Grande do Sul :
Discriminacio 1965 1966 1967 1968 1969

Popula¢io da Zona de Tréafego {mil hab,) (1)

(mil hab.) (1) 763 775 789 802 816
Urbana ) 242 252 265 276 289
Rural 521 523 h24 526 h27

Renda “Per Capita”™ (Cr$ Constantes) (2)

Urbana 2.187 2.219 2.166 2.32b 2.467
Rural 1.283 1.194 1.236 1.235 1.373

Renda Interna das Zonas de Trifego

(Cr$ Constantes) 1.197.697 1.183.650 1.221.654 1.291.310 1.436.534
Urbana 529,264 559.188 573.990 641.700 ;;3.963

B

Rural 668.443 624462 647.664  643.610

{1) Dados Bésicos Constantes do item A.2,1.1,
{2) Apurada segundo procedimento indicado no Quadro A.2.1V.3
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ADRO A.2.V.1

Rio Uruguai — Principais| Usos da Terra nas Zonas de Tréfego de
Santa Catarina — 1960
{em ha)
Incultas e
Zonas de TI'éfEQO Lavouras 3ast39ens Matas Inaprweitéveis Total
35 — Concordia 65.367 23.684 73.838 34.606 197.495
36 — Chapect 094.833 29.913 138.507 27.492 290.745
Total 160,200 53,597 212.345 62.098 488.240
Fonte: Censo Agricola
QUADRO A.2.V.2
Rio Uruguai - Principais Uscs da Terra nas Zonas de Tréfege do
Rio Grande do Sul — 1960
] {em ha)
Incultas
Zonas de Trafego Lavouras Flastagens Matas Inapn::vei i Total
37 — Marcelino Ramos 140,308 60.083 68.196 656,300 333.877
38 ~ Frederico Westphalen 100.241 83.280 63.814 . 30,381 256,716
39 — Trés Passos 00.274 20,693 71.884 16.675 198.526
40 — Porto Lucena 32.078 11.310 17.666 8.702 69.7563
41 — S8o Borja 97.051 757.426 61.866 20,453 946,800
42 — Uruguaiana 101.65% 1) 67 690 81.689 64.889 2.015.923
Total 561.695 70 482 365.113 223.405 3.820.895
Fonte: Censo Agricola
QUADRO A.2V.3
Rio Urugual — Principa|s sos da Terra nas Zonas de Trafego de
t Catarina — 1967
2 ) (em ha)
Zonas de Trafego Lavouras P tagens Matas Incultas o Total
Inaproveitéveis
35 — Concédrdia 52.687,8 é 0151 32.7146 67.948,4 181.365,9
36 — Chapecd 92.936,1 011,2 63.267.3 117.192,5 318.4071
Total 145.623,9 3.026,3 95.981,9 185.140,9 499.773,0
Fonte: Cadastro do INCRA, '
. OUjDFIO A2V.4
Rio Uruguai — Principais Usos da Terra nas Zonas de "l‘réfego do
Rio Grande do Sul — 1967 .
fem ha)
| . Incultas e ‘
Zonas de Trifego Lavouras Pajtagens Matas - Inaproveitaveis Total
37 — Marcelino Ramos 163.841,1 7l .741,8 36.682,8 115.699,7 384.865.4
38 — Frederico Westphalen 108.981,1 .359,7 33.1124 53.151,1 253.604,3
39 — Trés Passos 77.022,2 2[1.958,7 27.425,6 26.860,2 163.266,7
40 — Porto Lucena 99.350,1 44.848,2 29.022,1 47.048,3 220,268,7
41 — S§o Borja 124.341,1 677.364,4 30.829,7 191.255,1 1.023.790,3
42 ~ Uruguaiana 102,847 8 1.630.742.4 36.5924 438.234,7 2.208.417,3
Total 666.383,4 2.506.015,2 193.665,0 878.149,1 4.244.212,7

Forte: Cadastro do INCRA,
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QUADRO A.2.VIA

Rio Uruguai — 2T 35 — Concérdia — SC e ZT 36 — Chapecé — SC
- Grupamento das Propriedades Segundo suas DimensBes — 1967

Cldls:u ZT - 35 ZT — 36
4:&':0?! Propriedades Areas Propriedades Areas
a
. NO % ha % Ne % ha %

Pequenas 7.974 96,2 140.354,8 77,3 13.778 95,0 219.061.6 70,2
Até 50 . 7.974 85,2 140.354.8 77,3 13.778 95,0 218,06831.5 70,2
Médiss 396 4,7 29.638,6 16,4 709 49 64.101,2 205
De 50— 100 : 361 4.3 24,2341 134 550 38 36.495,1 1,7
De 100 — 200 29 0,3 3.6562,9 2,0 112 08 14.502,4 4,6
De 200 — 500G 6 1A ] 1.841,6 1,0 47 0,3 13.103,7 4,2
Grandes 6 0,1 11.372,6 63 16 01 289177 2.3
Acima de 500 . 6 0,1 11.372,6 8.3 16 0,1 28.917,7 9.3
Total 8.376 1000 181.366,0 100.6 14,503 100,0 312.070.,4 100,0

Fonte: Cadastro do INCRA

QUADRO A.2.VI.2
Rio Uruguai - ZT 37 Marcelino Ramos, RS e ZT 38 Fredgrico Westphalen, RS
~Grupamento das Propriedades Segundo suas Dimensdes — 1967

Classes 2T —-37 2T —38 \
de
Areas Propriedades Areas Propriedades Areas
{tha)
nNe % ha ‘% nNe % ha %
Paquenas 16.650 95,2 308.585,1 80,2 14.959 97.3 2114098 834
Até 60 16.650 95,2 308.585,1 80,2 14.959 97,8 241.409,8 83,4
Médias 816 a7 65.0775 16,8 323 2.1 311304 122
De 50— 100 719 4,1 47.1861,0 12,2 241 18 16.104,4 6,3
De 100 — 200 64 0,4 8.328,3 2,2 61 0.4 8.464.5 33
De 200 — 500 33 0,2 9.588,2 25 21 01 6.561,5 26
Grandes 10 0,1 11.2028 29 1 0,1 11.064,1 4.4
Acima de 500 10 01 11.202,8 2,9 i 0,1 11.064,1 4.4
Total 17.476 100,0 384.8654 100,0 15.293 1000 253.604,3 100,0

Fonte: Cadastro do INCRA

QUADRO A2.VL3

Rio Uruguai — ZT 39 Trés Passos, RS & ZT 40 Porto Lucena, RS
—~ Grupamento das Propriedades Segundo suas Dimensdes — 1967

Classes 2T~ 39 ZT —40
da
Araas Propriedades Areas Propriedades Areas
{ha}
NS % ha % nNe % ha %
Pequenas 12.329 99,4 146.963,5 95,9 14910 99,0 208.468,7 946
Até 50 12.329 99,4 146.968,5 95,9 14,910 99,0 208.468.7 94,6
Médias 72 08 655684 3,6 149 1,0 11.800,0 5.4
De 50— 100 64 () 4.099.3 2,7 129 09 8.058,2 3,7
De 100 - 200 6 0,1 856,6 0,5 14 0,1 1.933,3 0.8
De 200 — 500 2 0,0 6125 0.4 6 0,0 1.808.5 0,8
Grandes 1 0,0 729,83 05 - - - - '
Acima da 500 1 0,0 7208 05 - - - -
Total 12.402 100,0 153.266G,7 100,0 15.059 100,0 220.268.,7 100,0

Fonte: Cadastro do INCRA
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{ » ASPECTQS GERALS DO PROBLEMA RODOVUARLD

L rFd -
Hao duas ultimas decadge, con © grande Incrozonto denografico vorl ficado no Estady
& - *
e o oxpansao das frentatras sericolan pcla cofonid zagaosy tornapamese crescentas 0o
) b . -
doflcits de estradas © cutras ¥les co conunicagoes para © escoanonto do produnie £ ‘
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lestas condigges a dinamizaqga da economia Matogrossense tende a depender fundaas)
tatmente do melhorsmente ¢ extonsto do sistems rodoviario tronco para possibliive~
a !ntegraqgo dos principais poloa pepulacinngls do Egtade como: Sae Paulo, ©Go.c-
Parana, Minas, Amazonas Para ¢ Rondonia, além dos Pafses {inltrofes Paracguel « & -
fivia.

Dependers temben dg lmplantaggo, we thoramente e conservaqgo das cstradas que :: .o

L] a *
as zonas de produgso ac sistema rodoviario tronco,

Afen dessas conaideraggcs gerais do transportc om ra!eggo a coonomia, ha quo s
considerar, no caso Matogrossenss, a signifleagao estrategica do sistema troaco
tanto no que se refore a segurangs nacional como do ponto de vista de integone s
torcitortal e politice da naégﬁ.

0s recursos Financeiron a diaposiqéo do DERMAT, diante de magnitude do probleuz r
velom-se nitidanente insuficlentss, porquanto nao otordem, sequer, 30% des roces

-~ *
dades prinarias do Estada, no que tor :o¢ gos [rveostimentos ra iafroestrutura o
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Para a construgao e expancsao da rede rodoviaria, adotasse o principio do planeje
mento e progremaggo, a partir ds um Plane Rodoviario ajustado os caracteristicas
geograficas, ecologicas, 300&3micaaa sociais, politicas e estrategices do Estad:
do estudo de viabilidade técnicoseconomica de cada rodovia ou trechs, com objer
vo de implantar as estrades com caracteristicas técnicas recomendaveis, en fun
cso des necessidades do Egtado e de um programa, inserido no Orgamento Anual,
que estabelece, numa ordem de prioridades previamente fixada, oer projetos a s’

rem executados ne wmeta de cada exerciclo,

. + e W * E
Hoje e o planejsmento condigaso basice para a construgao de rodovias, visto c.r

- -
nao se pede mais resslver o probiems capiricamente, ao sabor de solugoes tmpr. .

sadas.

N )
£ sbvio que um plane jamentoc bem efaborado traz em seu bojo toda ume serie de of

tornativas previamentc ontudadas,; ¢« %sr.cendo oportunidede para molhor coosli
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No aue se refere & rostavracae de rodovias, o DERMAT wem procurando estabelever .
a8 pollitica sistematice de pestauragade e manutengao de podovias, de forma perns
nentae, con o propésito de asscgursr o t?éfego, senpre crescente, Ha pols;que se
desenvolver um intonso prograns anua!l de reataurag&o das rodevias estaduais,fixa,_
doclhes a- prioridades.

O DERMAT, wo eleborer o prograna de restauraggo PGdOV;éP539 leva em conelders:an

op seguintes Tatoresie

w Vatume de %rafego

~» Caracteristices ¢teenicas da Estrada

« Condigoes de uiilizagae de Estrada
?;na!i::eni:ep quanto a conserv_:ag_‘ég_ﬁg rodovion, cansidorands o atuat Wﬂt:uﬁ:ﬂ'&%’ <y
comendada pelo DNER para 03 sorvigos da conservagac redoviarts, reside cstapsusn

-~ H * »
te, na oxcsuceo de gervigos sistematicos e continuades de paquens menta, vigardo
apenas, o desewbuplmento de bueiros, lispoza do valetas iaterals, de scostawmcrtos
W =
ete, A guesteo, nestes tekmes, neo apresenta nalores obotaculos,
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DECRETO n® 2,142 de 05 de Agosto de .9 7 4

Aprove © Plane Rodovisric do Estade de Mato Grosso

0 Governsdor do Estado de Msto Grosse, no uso des atribuigoes que Bhe sho conferid:z
pelo Artigo 42, ftenm 11, da Constituicao do Estado de Mato Grosso, ¢ nos 1erm€§ Aot
Artigos 10, I} o 12 da Lei Federal n® 5 917, de £0/09/73,

2 ECRETA

Art. 2 « Fice sprovade; ne Secretaria de Viagao ¢ Obras Publicas, o Pﬁenohﬁdez;
arfo do Estado de Hato Sroseo, sloborado pelo Departamento de Estr .daz
de Rodagem do Eatade de Mato Grosso, referente aos exercicios de .974
a 1.979.

Art, 29 o Este Decroto entrara em vigor na deta de sua pub!icagao, revogedas  ~s
disposicdes em contrario.
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PLANO RODOVIARIO DQ ESTADO DE MAYO GROSSO

-

! = CONCEITUACAC GERAL

Sao consideradas Rodovias Estaduais no Plano Rodoviario Estadual, aquelas que satis
fazem as seguintes condigoeste

lal « Ligar a Capital do Estado a uma ou mais Redes Municipais, ou, aindas a pon

tos estratagicos do Estado,

1.2 « Ligar duas ou mals Redes Municipais ou Regloes Importantes, promovendo in
tercamblo Social, Economico e Cyltural.

1.3_”p Ligar duas ou mais Rodovias Federajs em pontos adequados para encurtsmento
' de Trafego Intermunicipal.

o

gﬁi'Redes .cipai gvandea Q@qv c8 d& andqgao a Rodovias-Federals,
Portls Fluvi alby Fer Euu. ;ﬂ ' 3,

1.5 = Ligar Rggioes de baixa donsidade dcmogvufcca ¢ de grande potoncial econaqi

ol
L

;3 co as Vias de Transporte Ja izplontadas,




0 Objetivo principal do Plano Rodoviario do Estado de Mato Grosso, conslste no esta
belecimento de uma Rede Rodoviaria que complemente adequadamente o Sis!:ema Viario Fe
deral, Municipal e Fluvial.

Ha que se procurar implantar uma Rede loglca que aproveite nossas Vias Fluviais e

os grandes Troncos Federais. e

S e ——

Essa Reﬂw jnallzada-a—%uz—da"i'r&'é_m-gaqaoﬂgom Estados e Pafses limftrofes,

j?_é_\;gndgnse sua continuidade atraves desses.

De grande valla nos fol para estabelecer toda essa vasta Rede, talvez & malor Rede
i Rodoviaria Estadual do Pals, o Sistema de ClassiFicagac Funcional do DNERg recenta
nen'be lmplani:ado.

. ' a}a - -+ . . o
Deveuse r?':* urar asaer-:.mar‘ acas* a gscoanentce o3 Adionerados Urbanos, acs Pontos
de Atragao T..xrietlcas, a: Jazldae do Minérios conhecldas, oos Postos de  Frontelrs,
enfia a Estrode devera ser o grende olo de Integrecao Soclal, Economica, Cultural e

Estrategica do Estado.,

bR




Havendo uma peculiaridade Regional do Estedo de Mato Grosso conter dois Polos Rode

viarjos de igual expressao, sao considepadas Rodovias Redlels aquelas que se origl

nam em Campo Grande ou em Cufaba e Transversals aquelas que nao se dirigen & nenhy
, ‘ > diftgen .

wa delas.

P - Gy oy T —
3 e - ik "‘ uﬂ$W%:; i * :_ - -
orr e VO SRR R

Ramals sao pequenos Trechos de acesso a Portos Fluviais, Divisas Interestaduals ou

Internacionals, llgaqzo entre Rodovias, etec,

Assim, fixamos os seguintes criterios de Rodoviasie

(v

e &

I —————

E—

e —

———
——— ——

1= TodaRodovia Estadual tem a Sigle MT

Toda Rodovia Estadual tem Numeracgao

Rodovia Radlal ¢ toda aquela qﬁe se liga diraetamente rumo a Cuisba ou a
Campo Gprande.

Redovia Transversal e tods aquela conm direcao diversa aos Polos de Culaba

A

ot Campo Grande,
3

Remal & toda Rodovia que {iga um Porto Fluvial, un Povoado ou algum Ponto
de relatlva importanclie a uma Rodovia Federal ou Estaodual,
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Nao xisten alnda,

» Exigton epenas fT.




-7.

A Regiao Sul seria agquela abaixo do Paraleto 82, Na Reglao Sul teriemost=

R = Rodovias Radigis
; g

Todas aquelas voltadas para o Polo de Campo Grande

a= Sentido Nordeste ou Sudeste (a direits de Cempo Grande)numeragao 500 a 599
' Exemplos = MTwS530 « Camapua = Costa Rica
e MWT=545 = Mutum = Brasilendia

be Sentido Noroeste ou Sudoeste (a esquerde de C.Grande) numeraq.‘éo 700 a 799

Exenplot « MT«732 « Campo Grande ¢ Pslmelras « Aquidasuana
= MT«734 = Sidrolandia e Maraceju—=Ponta Pora

— e ————
— e ——

« Rodovia Transversal

Todas aquelas interligando Municipios nums dﬁreq'&o normal aos raios com destio
no @ Campo Grande.

e —

— e ——

—————————
— e

a= Transversal Leste - Qeate < Numeragao de 600 a 699,
. Exemplot o MT=642 « C#fuzol « Bole Vie®™ - Antonio Joao.

L% e _ -
be Trlnavercal Nopte - Sub 7 Juzopenzn de 400 a 499

L)
- . - L4 L]
Ziemplot o W=428 . Betajuessu = Iros-logoas
o
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4 = RELACRO DAS RODOVIAS ESTADUAIS DO ZSTADO DE MATO GROSSO
PELA ORDEM CRESCENTE DE NUMERACAO.

- , F .

EXTENSAO DA REDE <& (Km) -
RODOV 1A sus TRECHO JurR1spicko OBSERYA. . - .

PAY, IMPL, (LEITO NJ PLANEJ,

Mi = 102 | Culabae Guia= Acorizal=Rosario Qeste iR.lwl - 100 | i4 14 |
1 = 104 | Jangada = Juquara = Ent? BR-364 ) - 0 | 5 220 |Trecho comum .. .ot Proj .9
“T = 111 §{ Tarumae Livramentoe Poconce Pu. Jofre [R.is} - 180 - | - 180 -
7 = 1 | Porto Jofre « Corumba =] o - - 250

Pt = 112 | Sete Porcos = Pocone = P, Cercado oI=i - 30 70 100

1" = 114 | Piuvaw P. dos Sauchos = Aplpuand +f = 1 = }J 22 £00.

we 121 | Ent? BRe364 Avendpolise Maril3ndia [R.ief - 30 94 124

'« = 122 | Varzea Grande-Cedral=PirsimeR,Verde [R. el - - 114 500

MT - 123 | Coceres o Cachoeirinha » B, Bugres 42.1-7 - 170 N {70

voow 124 | Ent? MTai23 «Nova Olimpie « Tengars [R.}e!] - 70 - ,79J

BT « 125 | Ent? BRw4l6 = Penorama - ?ntﬁ BR=364 |R.l-7 o 140 - - I

MY = 126 | Fnt? BRegl6 = Mi: . <gol = Sulto Estrele ,'a7 - | 200 = | 2

M o be/ ¥ 062 BRew % = Ju Ent® P * 4 o - | 12 -

I ‘o w2 PR g, « Ca:: - - . “- e |

HT = 30" Coxir arge wEo epn i o - S ‘?:?- sl ‘

ur . .- eV y S -

r— - B v oo M - - C : et — -
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EXTENSRO DA REDE « (Km) R
RODOVIA SUB TRECHDO JURtSDICAO oasamgw
- PAV, IMPL, JLEITO N PLANEJ, L

MT « 305 | Cuieba - Chapada - Cei. Ponce R.l=1 - 70 108 178 h'nac}nm b2 5i

MT = 306 | Alto Aragusia~ B.Gargcas~ Cocalinho |R.l=6/R, =8 - - 200 400

MT « 307 | Pensao Seca = Paraiso « Guiratinga |R.)e2 - 50 204 254

MT « 309 |Rondonopolis = Poxoreu = Paranstingal R, 1=2 - 80 200 280

“M¥ = 310 |Ent? BR=163 - Barao de Melgago R. ol - 5 60 65

,M'E j_..‘3l7 Ent? BR=364 ~ Guiratinga-Ent? BR-JSB“ Rel=2/Ra =8 - - 400 400

Ul « 318 |Guiratinga wAlcantifado= Diawmantine | R, =2 - - 150 150
———-3L = 319 | Ent? BR=364 ~ D.Aquino = Cel.Ponce |R.1-2 - 25 50 75

4T = 320 |Alto Garcas -T)EmﬁiW'ﬁaﬁ‘*—ﬁ%——uﬂ_lﬂ_u@_ﬁ_ﬁ_ﬁ_

MT = 325 | Ent? BR=364 <ltiquirae Ent? BR-163 {R,i=2 - - I25 200

MT = 327 {Tequirafl = P.Gomes = Ent? BR163 R, f=b - - 160 160

MT = 330 {BR-080 = Sufa Miesu-S,Felix=tuciars | R. 18 - - 300 300  [Trecho comsy /ERe1 55

MT « 408 |} Itiquira =Alto Sucuriu = Tres Lagocs| R, I=6/R,2-5 |~ = - 225 425 .

HT = 438‘ Betaguasate Bru.u?!andia=Tros Lagoas 1R, 2=% ) - - 150 | 150 )

MT o 428 | Tres Lagoase hosrecida = Pcocnatba | Ro2=5/R,.." ) 'ee - ' TV [Trecte comsn of BRe$ 58

MT 428 {Paranasbos Cassilindis=Ae Acuge-io | R,2«12/R.: g Z : 200 : 190 Servigos de Paviment

i

A +

o

%

(™
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EXTENSAO DA REDE = (KM)

‘RODOV A SUB TRECHO Jurisoicio . .

PAV. | IMPL. JLEITO N | PLANEJ.
UT ~ 529 | Coxim ~ Jauru - FigueirZo - Baus  [R.16/R.2+3 | = - {193 193
HT « 530 | P.Vermelha = Camapua - Figueirao 23 - 40 150 190
MT = 532 | Inocencia = Aparecida do Tabuado $2~12 - - 150 150
MT - 533 | Cassilandia = Inocencia ~ BR-158 2~12 - - 209 209
HT = 535 | Paranaibs ~ Inocencia = Alto Sucuriu {R.2-i2 - 80 oo | 180
HT, ~ %57‘ Agua Clara = Alto Sucuriu «2=5 - - 184 184
MT - 533 | Ribas = Rio Verde = Cemapua «2-3 - - 90 140
MT =« 541 | Bataguassu~Anaurilandie-N.Andrading [R.2~13 - 100 30 | 130
MT ~ 545 | Joao Andre - Brasilandie =~ Mutum s 25 - ~ 150 200
MT - 547 | C.Verde ~ Bataipora = Prinavera «2=13 - 70 40 110 [I0Km comms c/MT-541
NT ~ 548 ( Vitor ~ Navirai- M.Novow Fragelli «2=13 - 200 130 330
MT « 550 | lguatemi - Eldorado =~ Morumbi 22~33 - - 60 60
MT - 610 | Rochedo = Bonfim - BR=262 .23 - 70 100 | 170
MT - 642 | Murtinho = Amamba: - Cel. Renato * 21072213 - 140 400 | 540 5
MT - 644 | Sepucala » Amasbai - P. Felicidade R.2-00 - - 120 | 120
MY -« 731 | C.Grande « Rochedo - Ent? BR.]63 Ru2-3 - 200 22 222

e e e o man bl A
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EXTENSAO DA REDE - (¥m)

h

RODOV 1 A suB TRECHO JURtspiGRo pav. | IMPL. |LEITO N] PLANES
MT = 732 | Terenos « Palmeiras = Aquidauana Re2=3 - ca 160 160 ,i
NT « 734 | Ent2 BR=060 (Sidrofandia)=- Maracaju | R.2=3 - 8} - 81 ¢
MT » 734 | Maracaju = V. Alegre = Ponta Pora Re2-10 - - 130 130 '
MT « 738 | Aquidauana « Bonito Ru2.9 - i1l - i1
MT » 739 | Miranda « Bonito » Ent2 BR=267 R, 2=9 - 100 87 187
MT "= 740 | Ent? BR=262-Mange=Firme=Ent? BR={63 | R.2«9 - 50 180 230
MT = 741 | Ent® BRw463 = ltoum ~ Antonio Jodo | R.2e4/R3-0| o - 200 | 200
MT « 742 | Aquidauana = Taboco « Rio Negro R.2=9 - 205 - 205 |[Trecho comum C/BR=4{¢
MT = 743 | Dourados = Itapora = Haracaju —Re2s4 7 30 60——"__4KL__¥¥nqpnhmp!tgpor3«i7xc
- . esta pavimentando.
MT =« 746 | S,Puita = Cel. Butra = Paranhos R.2=10 - 40 120 160
HT « 748 | Dourados = Caarapo = Campanario Ra2=4 - 70 180 180
MT = 748 | Campanario = Amsmbal ~ Peranhos R.2~10 - 60 180 180
RAMALS
R/BR=070 | Ent® BR-070 - Rancharie - Seco R 11 - - 30 30
R/BR=070 Rt - 88 - 88

Ent® BR-070 ~ Siriema ~ Fics Faca




-l3n

EXTENSAO DA REDE ~ (Km)

RODOVIA S uB TRECHDO JURISDIGAO
PAV. | IMPL, {LEITO N |PLANEJ. ¥

R/MY=102 | Ent® MT-{02 ~ Aguassu ~ Machado Re 1wt - - 24 24 v
R/MT=111 | Livramento = Campo Alegre de Bsixo [R.l-! - - 16 6 |
R/MT=111 | Retiro ~ Sete Porcos Rel=1 - . 20 30
R/MT=112 | Ent? MT~112 - Sangradouro Re l=1 - - 29 29

__R/MT-122 | Ent® NT~122 - Barao de Melgago Rel=1 - - 40 40

" R/MT=303 | Ent® MT=303 = Peranatinga R 1=t - - 120 120
R/MT=305 | Ent® MT=305 ~ Buriti=Agua Fria-Oudd R.1-1 - - 40 40
R/MT=316 | Ent® BR=364~Palmeiras~-Aguas QuentesiR.I=} - - 44 44
R/BR-364 | Ent® BR=364 (Nobres) = Guébo it - - 60 60
R/BR=364 | Ent® BR=364-R.Jangada ~Ent® BR=364 |R.1-1 - - 50 o |
R/MT=309 | Ent2 MT=309 ~ Candinho ~ Tugore R.1=2 - - 65 65
R/MT=309 | Vila Operaria «Colimpo = B. Vista {[R.i=2 - - 35 - 35
R/MT=309 | Ent® MT=309« Jarudore~Paraiso Lesta]Ral~2 - - 80 80
R/MT=310 | Ent® MT-310~ Tres Pontes-Naboreiro |R.!=2 - - 20 30
R/MT-310 | Ent® MT-310~ Galildiee Ent® MT~310 |R.l~2 - - 50 50
R/BR=364 | Ent® BR-364 ~irenopolis~ Mulateiro |R.1=2 - - 19 19




EXTENSRO DA REDE.- (Km)
RODOVIA SUB TRECHO JURISDIGAO
PAV. | IMPL, [LEITO N| PLANEJ
R/BR=364 Ent® BR~-364 ~ Jatoba a2 - - 32 32
R/BR-364 | Ent2 BR-364 =~ Fatima = Ent2 BR-364 -2 - - 80 80
R/BR.364 Comaec ~ Pedra Preta Re 12 - - 16 i6
R/BR-163 Jatoba « Bonfim - - 51 51
R/BR=163 Acesso BR-163 ~ Campo Grande 2 2 - 2
R/BR~463. | Ent? BR-163 -~ Ponte Vermelha - - 60 60
R/MT-?’.?:! C.Grande = Rochedinho ~ Rochedo - 80 - 80
___R/NT-732 [ Terenos - Cel. Nove - Jacobina - 40 31 71
R/MT=732 { Pedro Celestino ~ Cipe ————— - - - 80 80
R/UT=732 | Ent® MT<732 - Cascavel - 62 - 62
R/UT-732 | Palmeiras - Sidrolandia - ~ 80 80
R/MT<734 Sidrolandie - Capao Seco - 63 - 63
@ r/B5-163 | Dourados ~ Vila Vergas - P.Angélica R.2-4 - - 133 | 133
R/BR~163 | Carapo ~ Casa de Barro = Curupai R.2-4 - - 50 80
R/BR=163 | Dourados~Psnanbi=-Douradina-EntBT-163 R.2-4 - 50 - 50
R/BR-163 | Cafepora ~ Marieta -~ Fatima do Sul R.2-4 - tio - Ho#




e R/MT-743

RODOVIA SUB TRECHDO JURISDICRO EXTENSAO DA REDE - (Km)
PAV. | IMPL. [LE#TO N|PLANEJ.

R/BR-376 |Deodapolis ~ Ipesal - Continental }R.2-4 - 40 - 40
R/BR=376 Culturama -~ Vicentina -~ V.Rica Re2-~4 - 42 - 42
R/BR=376 | Jatel ~ N.Esperanga - Ent? MT-548 |R.2-4 - - 80 80
R/BR=376 | Serraria- P.Vilma ~ Uniso ~Angelice|R.2-4 - 120 - 120
R/BR-463 indaia ~Mercedes~Carapan-P.Amambai | R.2~4 - - 140 140
R/MT=743 Itapora - Jango - Placa R.2-4 - 40 ~ 40
R/MT=743 Placa - S.Maria -~ Maracaju R. 2«4 - - 61 61

] hliapor'é « P.Segredo -R. Brilhante {R.2-4 "~ 58 ’ - 58
R/MT-428 | Ente MT-428 = 11he Grande ~ —[Re2s§———f——} - | 35 | 35 |
R/NT=545 Xavantina ~Ent? MT-428 (Bataguassu)|R.2-5 - 1 - 30 80 .
R/BR-262 Ent® BR-262 ~ Garcias R.2-5 - - i4 14
R/BR-262 | Ent® BR-262 = Arapua R.2-5 - - i5 i5 ‘
R/BR-262 | Tres Lagoas ~ Divisa MT/SP R.2-5 6 6 - 66
R/BR=060 Araado -« Costa Rica - Baus R.1~6 - - $30 130  {Trecho comum ¢/ BR»UQ{
R/MT-306 Torixoreu- Mesa- B.Divisa=Tesouro |R.I-6 - = 150 150
R/MT=-306 | Ent® §T¥~306 - Ribeiraozinho R. 16 - - 50 50 f




mléo

RODOV 14 SUB TRE CHO JUR1SDicKO EXTENSRO DA REDE ~ (Km)

PAV. | IMPL.{LEITO N| PLANEY.
R/MT~318 | Alcantilado - Paulinapolis R.1=6 - - 35 35
R/MT-318 | Alcantilado~Buriti-Cafelandia~MT=320 | R. 16 - - 56 56
R/MT=318 | Aleantilado ~ Agua Bonita R.1-6 - - 40 40
R/MT-325 | ltiquira - Alto Araguaia Ra 16 - - tto §10
R/MT~428 | Ent® MT-428. Chapéu Azul- Paraiso Ro I=6 - 41 50 91
R/MT-428 | Caseilandia » Arvore Grande R.1-6 - 35 - 35
R/MT~428 | Ent® MT-428- Divise MT/G0 (Aporc) Ru f=b - - rs 15
R/MT=128—Ent® - MT-428-JatobamC.RicamEnt OMT- R.1=6 - - 30 30
BR = 070 | Ent® BR-174 - Limo - Corixa Re =7 - 84 - 84 |
R/UT~125 | Panoroms = Boa Vontade R.i=7 - 17 - i7
R/MT=125 | Rio Branco -~ Roncador R. I-7 - 10 - 0
R/UT-125 | Dracena ~ Alto Cabagal R. {7 - - i0 10 -
R/MT«125 | Trajeno- Alto Cabagai~ Baixo Cabagal | R.1-7 - - 56 56
R/MT-126 | Paixao ~ Toriba Rela? - ~
R/NT~126 | Ent® MT-126 - Baixo Csbsgel R. 17 - - - 25
R/MT~126 | Quatro Marcos ~ S.Fé - Cabagal Re §e7 - 29 - 29
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T ————R/BR-262.

EXTENSAO DA REDE - (Km)

Alto Paraguai = DiamantinOwEntﬁBR-36ﬁ Rel=}l

RODOVIA Sus TR E CHO JURESDIGKO
PAY. | tMPL. ILEITO N PLANEJ.

R/BR=174 [Vila Bela = Encantado R.1a7 - - 29 29

R/BR=174 |Tabuleta~ Aparecida-Quatro Marcos Rel=7 - 30 - 30

R/BR=174 |Ent? BR~!74 ~ Aparecida -~ Torixa Rel=7

R/BR=158 |Ent? BR«158 - 7 Setembro - Garspu R.1-8 - - | 100 100

R/BR=262 Estaqgo Bodoquena ~ Morro Azul R.2~9 - - 80 80
"R/BR=262 | Corumba - Ladario Re 29 -6 6| - 6

R/BR=262 | Corumba - Albuquerque R.2-9 - 58 - 58

[Acesso & Mirenda R.2~9 2 2| 2

R/BR-262 | Miranda ~ Agachi R. 2-9 =ttty .
R/UT~739 | Caimpao =~ Salobra ~ Morraria R.2~9 - 32} - 32

R/BR~262 | Aquidauana ~ Colonia Agricola R.2-9 - . 12 12 5
R/BR-463 | P.Pora ~ Usine -~ S.Jodo ~ Capef R.2-10 - - 50 50 ﬂ
R/UT=642 | Bela Yista =~ Cabeceira do Ape R.2~10 . - - 45 45 f
R/NT-642 | Bela Vista - Caioira R.2-10 - - 40 40 ;
R/MT=741 | Cabeceira do Apa - Jardim Re2= 10 - - 70 70

R/MT-12} - - 27 27
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RODOV A SuB TR E C H O JUR1SDICRO EXTENSKO DA REDE ~ (Km)
| PAV. {IMPL. |LEITO N PLANEJ,
R/MT-124 Ent® MT=124 ~ Afonson~ Marilandia Rolell . - 33 3
R/NT-305 Ent® MT~305 ~R.Manso - Ent? BR~163 Rel=t1 - - 160 160
R/MT-428 Ent® MT-428 ~ Divisa MT/G0 (ltaja) | R.2-12 - " 15 i5
R/MT-428 Ent® MT-428 - Lagos Senta R.2~12 - - t4 14
R/MT-428 Ent? MT-428-Divisa MT/GO(Raimunds) | R.2412 - - 28 1 28 o
R/WT-428 | Ent® MT-438-P.Alencastro-Guilthernio | R.2-12 . 18] 30 48 [fenanaibeDivice .3
R/NT~428 Ent® MT~428~Divisa MT/SP(P. ltamarati)] R.2-12 - 10 - {» Em pevimentagao
-Quiteria = Brejo Comprido R.2-12 - i5 5
R/NT-533 | Arvore Grande- Cor.Fundo -Perenaibs | RiZ-1Z ——f—={—80{ = % |
R/NT-548 | P.Felicidade~ Salileu = 3 de Maio | R.2-13 - - & 109 109 T
R/MT<548 | Navieal ~ Laranjal ~ Curupaf R.2~13 - 62] = 63
R/MT-642 fguatemi = 1% de Qutubro =~ Tacuru R.2~-13 - - 90 o0

-

- -
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5 -~ RELACAO DE RODOVIA DO PLANO RODOVIARIO DO ESTADO DE MATO_GROSSO

DISCRIMINADAS PELA SUA RESPECTIVA JUR!SDICKO

{a RESIDENCIA - TR.1-1 - CUIABA

EXTENSAO EXTENSAO EM
RODOVIA T R E ¢ H 0 TOTAL TRAFEGO
(Km) (Km)

MY - 102 Cuiaba - Guia ~ Acorizal -~ Rosario Oeste T 114 114 -
MY - 104 Barre do Bugres « Seputuyba - Ent® BR-364 I70 96 -
MI = 11 | Taruma ~Livramento ~Retiro~ Pocone =P.Jofre 230 i97 -
MT - 112 Sete Porcos ~ Pocone - Porto Cercado 100 100 -
MT - 122 Varzea Grande ~ Cedral = Piraim 112 12 -
NT - 30t Ent® BR~364 (Coxipo) St? Antonio do Leverger

Barso de Melgago 93 93 - -
MT - 303 S.Vicente <Ent® MT~305 = S:Manoel——P.Simeo_

Lopes 335 335 T T
MT - 305 Cuiaba = Chapada - Ent2? MT=303 = Cal. Ponce 178 178 -
MY - 316 Ent2? BR-364 ~ Palmeiras -~ Barac de Melgago 65 65 -

R AN ALS

R/8R=070 Ent? BR=070 - Rancharia - Seco 30 30 -
f/BR«070 Ent® BR-070~Ric das Mortes -Siriema~Fira Fsca 88 88 -
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EXTENSAO EXTENSAD EM
RODOV 1A T R E ¢ H ¢ TOTAL TRAFEGOQ
(Km) (Km)
R/MT= 102 Ent? MT=102 - Aguassu - Meshado 24 24
R/MT=111 Livramento - Campo Afegre de Baixo 16 16
R/MTwiit Retiro ~ Sete Porcos 30 30
R/MT=112 Ent? MT-112 - Sangradouro 29 29
R/MT-122 Ent® MT~122 - Barao de Melgago 40 40
R/MT=303 Ent® MT=303 - Paranatinga 120 120 g
R/MT-305 Ent® MTw303 - Buriti «~ A.Fris = Quebo 110 40 ‘
R/MT~316 | Ent? BR-364 ~ Palnciras = hauasCuentps— _ 44 44 _
R/BR-364 Ent? BR=364 (Nobres) - Quebo 60 .60
R/BR=-364 Ent® BR~364 « R.Jangeda ~ Ent$® BR=364 50 50
RODOVIAS CONSERVADAS E_CONSTRUIDAS PELO DERMAY S/DELEGACAQ
BR « 070 Terune -~ Sete Porcos {02 {02
BR « 25% Cul sbs = Chapada dos Gulmarses - Ric do Casca 95 25
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62 RESIDENCIA ~ R.1n6 - ALTO ARAGUAIA

e ———

| EXTENSKo EXTENSAO &n
RODOV 14 sus® FRe ¢ u o TOTAL TRAFEGO
(Km) " (km)
MY - 306 Ent® BR-364 ~ Araguainha ~ Ponte Branca -
Ent® HT.320 100 100 "
MT - 318 BDiamanting - Ponte Branca . 6% 65 -
MT « 320 Aito BGarges -CaFe‘landia-Diamanizino-EntQMTmsaﬁ 140 140 -
MT - 327 Tequari « Pedro Gomes = Engd BR-163 160 160 -
MT -~ 408 ftiquire - Enge M1-529 (Costa Riea) 200 -~ o
mrﬂwﬂcmvwm%nﬁaﬁ_ﬁ_ﬁ_hm _____ 93 | 193 -
NT = 428 Alto Araguale - Taquari = Cassilandie 324 e TTo——
MT ~ 53¢ Areads = Colonia Figueirlo 100 {00 - -
. & AN AL S
R/BR-060 Arcado = Costa Rica - Bats ts 130 -
R/UT-306 Torixorey w M.llcog o Boa Divisa = Torcura R i -
R/HT~306 Ent® MYeICf w RibainrZezinho ; :f ; & : -
R/I\T-218 Aleantilode w Peviiadnoiis 5 T 1 -
R/KT.218 Aicantifadom Burdcia Cofolo.dic «Enit L ! ke, l .2 -
! ; i




- | EXTENSX0 EXTENSAO EM
RODOVIA SusB T R EC H © TOTAL TRAFEGO
(Kem) (k)
R/MT=318 Alcant{lado -~ Agus Bonita 40 40 - -
R/MT-325  {ltiquirs = Alto Arsguaia 110 o~ . -
R/MT-428 Ent® NT-428 -~ Chapeu Azul ~ Peraiso 91 9l -
R/MT=428 Cassilandia - Arvore Grande 35 35 -
R/MT-428 Ent® MT-428 - Divisa MT/G0 (Apore) 15 i5 -
R/MT~428 {Ent® MT-428 (Jatoba~Costs Rica)Ent? MT=520 30 30 . -
T OT AL +u.. 2.024 1.674 -
) e er—
DIVISRO DE PLANEJAMENTO DO “DEPARTAMENTO DE ESTRADAS DE RODAGEM DO ESTADO DE MATO GROSSO® - DERMAT
Em Cuiaba, 22 de Julho de 1.974.
“Yiste~ Eng? {LDEU DE SOUZA BERTOLD!

DIRETOR DA DIVISRO DE PLANE JAMENTO

Eng® OLAVO VILLELA DE ANDRADE
DIRETOR TECNICO DO DERMAT



78 RESIDENGIA = Rolaf oo CACERES

EXTENSKO EXTENSAC EM
RODOVIA sus T R ECHDO TOTAL TRAFEGO
(Km) (Km)
MT « 114 Agrosan = Fontanilhas - N, Aripuans 220 - -
MT « 123 Cacares « Cachosirinha < Salobra ~ P.Estrela
Sarra do Bugres 170 - 170 a
MY - 125 Ent® BR=416 (Cersmujo)-Cebagale Panorama~Rio
o Branco=Salto do CetmS.Eatrol ag=Ent® BR«314 200 140 -
“W——Entﬂ_ﬁuﬂ_ﬁ_:_ﬂ_irassoln Quatre Marcos~Paixao
Cacheeirinha~ Reserva< ~Satto—des Estrelas | 200 200 -
T - $27 Ent? BR=416 = Jauru- Lucialve « Ent® BR<364 m T —e— % -
MT = 130 Ent® BRe416 (P.Esperidido) Santa Rita< Fors v
tuna ~ Casalvasco’ 400 120 w
RAKALS P
R/BR-070 Ent9 BR=416 = Lisui v Corixa B : 84 . ¥
R/NT=125 Panoranc -~ Boe Yoriida n v, i {7 1 - ,
R/KT=125 i Rio Brarso - Rongador . W ! ' 2 l
b ! ]
RAT-125 | Alto Dracena w Afue "ebaga’ ' 9 - i -
| | i
g;i-_-_ﬁ—,ﬂ;;.—:-_mw..mm— S o TR T T U W, T D RS wm-hlrru--mu’ﬂ-bu T tE AT @ T T TR T




ace

EXTENSRO EXTENSAO EM
RODOVIA suUB T R EC H O TOTAL TRAFEGO
(Xm) (Km)

R/MT~125 Faz. Trajano = A,Cabagal = B.Cabagal 56 - “
R/MT126 Paixao = Toriba 40 - -
R/MY=126 Ent® MT=126 » Baixo Cabagal 25 - ‘
R/MT~126 Quatro Marcos = St Fe - Cebagal 29 - e
R/BR~174 Quatro Marcos = Aparecida Bela ~ Tabylsta 30 - o
R/BR=-{74 Vita Bela ~ Encantado 29 - ”
R/BR=416 Ent® BR=416 « Agua Suje = Toriba 78 78

YO T AL ... 1,718 939

—

DIVISRO DE PLANEJAMENTO DO "DEPARTAMENTO DE ESTRADAS DE RODAGEM DO ESTARO DE MATO SROSSQ™

Em Culaba, 22 de Julho de 1.974

1

=lisgss~

Eng® OLAYO VILLELA TE AMDRADE
DIRETOR TECNICO DO DERMAT -

Eng® ILDEU DE SOUZA BIRTILLG

-

Pve »

DERMAY

U RETOR DA OIVISAC DE PLAN .2 4ENTD



8a RESIDENCIA = R.I~8 = _ BARRA DO GARCAS

L !!‘!b ¥

EXTENSAO XTENSAO

EXTENSAQ
RODOVIA SuUB T R E ¢ .H 0 TOYAL TRAFEGO PAV IMENTADA
‘ - N N {Km) (Kx)
MT ~ 306 Ent® MT=320wTorixoreuel,do Gargas~Araguainhe=Coalinhd 490 200
MY - 317 | Tewouro ~ Batovi = Maruia = Sen Marco » Toricosje =
Corguinho » Ent® BR&158 : 264 i84 -
MT » 330 EntR BR«0SO (AlS Brasil)~ Fazxends Suia Missu = S.fg
Hix » Luciara 300 300 -
R ALY AL
R/MT=330 Paranetinga » Alo Brasil 360 - "
R AS FEDERAIS
BR « 070 Rio Semambaia « Barra do Gargas 200 . 200 o
BR - 080 Bandeirantes = Alo Brasil ~ Jaring ~ Rio Stivio Ar
w—Ent® BRal6S . o 840 600 -
BR « 158 Ent® BR-070 (Berra do Ganrgas) Xavanting « Guedoalan — i
die = Ent? BR=080 (Alo Brasil) = S, Felix 639 639 o
T OT A L + .+ 2.938 2.1223 -

DIVIZXO DE PLANEJAMENTO DO *DEPARFASENTO DE esf%:ins DE EDAGEN DO ESTADO DE MATO GROSSO® .~  DERAT

Em Culchs, 22 de Julhe de 1.974.

*Vlgte~

Eng® OLAVO VILLELA DE ANDRADE
DIRETOR TECNICO DO DERMAT

Eng? ILOEU DE SOUZA BERTOLDI

DIRETOR DA DIVISED DE PLAMEJAMENTD
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98 RESIDENCIA = R:2+90 = _ MIRANDA =3de

EXTENSAO | EXYENSAO EM | EXTENSRO -
RODOY A sus TR E C H 0 TOTAL TRAFEGO PAV IMENTADA
. , . (k) (Krs) (ks)
. - e -
MT = 738 | Aquidauana » Bonito §11 il *
MT = 739 | Mirenda = Col.Bodoquene ~ Bonito = Ent® BRw267 'S
- Jandin) | 187 187 =
® MT ~ 742 Aquidavane = Tabogo = Ent® MT=731 (r.Negro) 205 205 -
"R ANALS -
R/BR=262 Asesso BR«262 (Miranda) 2 2 )
R/BR=262 | Mirande « Agaxi i7 17 , .
R/BR~262 Aquidauana ~ Col. Agricols 12 12 -
R/NT»739 | Cempao - Salobra ~ Morraris 32 32 -
- N ' T OT A L 440600 $66 566 y

DIVISAO DE PLANEJAMENTO DO *"DEPARTAMENTO DE ESTRADAS DE RODAGEM DO ESTADD DE MATO GROSS0* DERIATE
@ En Colaba, 32 de Julhe de 1.974.

=Viaga~ Eng® ILDEY DE SOUZA RLITOL!
U BCUI D4 DIVISRO DE PLAFEJAMENTO

Eng® OLAYO VILLELA DE ANDRADE
DIRETOR TECNICO DO DEXIDAT

— mamm A e - - . — - — . - A am o m————————————— A . o




108 RESIDANGIA = Re2-10 = PONTA PORK ¢

«35.
EXTENSXO EXTENSKO EM m:\die
RODOV 1A s uUB TRET GHO TOTAL TRAFEGO PAY HAENTADA
® 1 - : : (k) (Ka) ()
MT - 642 Morot} ~ Amambal ~ S.Puite ~ Ponte Pora ~ An
tonlo Joao = Bela Vista » Cerasol « Ent? BRe
267 (P. Murtinho) 446 446 ca
MT = 644 Cot. Sapucaia » Amembal ~ P.Felicidade 120 50 -
MT = 734 | EntS BRw267 (Marecajd) Viasta Alegre « Ponta | °
Pora i 30 130 -
Mt - 74t Antonio Joao » Cab. do Apa = ltaum 80 80
MT » 746 Ent® MTe642 (3.Puitd) Col. Dutra « Qol: Sapy
cala = Papanhos 160 40 -
NT = 748 Canpanerio « Amagbai « Tacuru = Paranhos 180 60 s
. R A M A LS
@ R/BR=463 | P.Pors = Usina = SGo Jodo = Oepef 50 50 .
R/MT=642 Bela Vista = Cehecsira 'do Apa 45 - "
R/MT~642 Bele Viata « Caiwira 8 40 -
R/MT»741 Cabecei~c do Aps « Jardin 70 70 "

aso



Hoes

AR AT Iz =

| EXTENSKD EXTENSKO EM | EXTINSAO
RODOV 1A S U B TREGC H O TOTAL TRAFEGO PAVISENT £y 1
(ka) (Km) L)

RODOYIA_ FEDERAL
BR = 463 Ponta Pora « Torrssa - Dourados 20 120 :

TOTALouoo: ’044' 1.086 =

27 pivisKo DE PLANEJAMENTO DO *DEPARTAMENTO DE ESTRADAS DE RODAGEM DO ESTADO DE MATO GROSSOY o D .it™
Em Cuiaba, 22 de Julho de 1.973

- Eng® FLDEY DE SOUL, €..77..
® ~tiasg S
| : DIRETOR DA DIVISRO DE ™ b /.2y~

Eng® OLAYO VILLELA DE ANDRADE
DIRETOR TECNITO DO DEAT




118 RESIDENCIA w Rololl = ALTO PARAGUAL 3fs
EXTENSXO EXTENSAQ EM | EXTENSED
RODOV A S U B T RE C H © TOTAL TRAFEGO PAVINME® TA)
(Km) (Kn) (ko)
MT = 104 | Barra do Bugres = Seputuba ~ Ent® BRw364 150 150 ,
f MT » 114 Eotivado = Arines « Mutum » Boca da Mata w
Porto dos Gauchos 360 228
MT « 121 Ent® BR=364 (Gurixe) Alto Paraguai =~ Nortew
landia ~ Arcnapolis = Marklandia «Ené®BR~364 124 124 o
MT = §23 Porto Estrsle = Barra do Bugres -~ Arenapolis (02 97 .
MY « 124 Ent¥ MT»124 (Courc de Porco) Nova Olimpia
Tangara da Serra 70 70
R A M A L S
R/MT=121 Alto Paragual ~ Djemantine - Ent® BRe364 27 27
,. R/MT=124 Ens? MT«124 ~ Afonso « Mar{iandia 33 33
: R/MT=305 Ent® MT=305 « Rio Manso = Ent® BR=165 }60 160
RODOVIAS FEDERAIS CONSERVADAS P/DERMAT JSEM DCLEGC ;:_f__ l
- B8R =« {65 Ene2 ER.364 R ¢ Novo Gy { 107 ! -
i 1

et e e e

L R I




o
i

.‘ | EXTENSAO | EXTENSKO EM | EXTENSXO
RODOV 1A $ U B TR E CH 0 TOTAL TRAPESO PAV {HENTADA
(Km) (Km) (km)__
BR » 364 Jangads = Barra do Bugres 93 93 o
T 0T A L woooeo 1.22 1.089 e

DIVISXO DE PLANEJAMENTO DO “DEPARTAMENYO DE ESTRADAS DE RODASEM DO ESTADO DE MATO GROSSO* .  DEFMAT

Em Quiaba, 22 de Julho de 1,974

=Viste~

@ Eng® OLAYO YILLELA DE ANDRADE
DIRETOR YECNSCO DO DERMAT

Eng? !LDEU DE SOUZA BER“{LLS

DIRETOR DA DIVISAO DE PLANE JAMENTO



22 RESIDENCIA = R.2-12 - PARANAIBA

w3V
EXTENSKO | EXTENSXO EM| EXVENSRD
RODOY FA s us TR E GH O TOYAL TRAFEGO PAY {MENTAD/:
\ ok . — fKm) 0 {Kw) {Ke i
MT « 428 Baus « Pougo FriomCaseilandia= Parsnaiba = Apse '
: recida & Veostia 330 ' 330 -~
MY - 532 tnogensia « Aparevide do Tebusdo $50 {50 »
. MT w 533 | Cassilandia » Inocescia -« BRw|S$S 209 209 -
@ MT » 535 | Parenaiba = Inccensie = Alto Susurlu 180 80 -
R AM¥ALS E
R/MI=438 | Ent® MTw428 =~ Divisa MT/BO « Citaje 5 15 e |
" R/KT=428 | Ent® MTw428 » Legoa Santa 14 .14 " |
R/MT=428 | Ent? MT-428 - Divisa MT/60 (Raiaundo) . 28 28 -
R/NT=428 | Ent® MTe428 « P.Alencastro » Ponto Gul lhermdo 48 48 v
R/MTwd28 | Ent® MT-428 » Diviss MT/SP (P. Tabuado) I8 18 .
- —RAMT=328— | Quiterta = Brejo Cumpride — 5.1 is e
R/Mt=538 1 Arvore Grande = Cor. Fﬁldo = Paranaibe 20 32: .
) t T O T A Loawodf 1,097 i 937 o
o DIVESXO DE PLANEJAMENYO DO “DEPARTAMENTO DE ESTRADAS DE RODAGEM DO ESTADO DE HMATO GROSS0* o  DERMAT
Em Culaba, 22 de Jdulho de 1,974
=¥Yissa" Erng2? {LDEW DE SOUZA BERTOLD!

DIRETHR CIVISL0 DE PLANEJAMENTO

Eng® OLAYQ VILLELA DE ANDRADE
DIRETOR TECNICO DO DERMAT



f RESIDENGIA » R.2-13 = NAVIR wodes
| s EXTENSAC | EXTENSKO EM | EXTENSRO
ROVODEA S U B T R E ¢ H 0 TOTAL TRAFEGO PAVIMENT AD
{¥Xm) {(Km) (Kn) .
MT «~ 84} Rio lvinhemae N.Andradinas Ansurilandiss Ent2 BRe
267 (Qataguassu) 141 14§ -
MT & 547 Ent® BR«267 (Casa Varde) N.Andradine ~ Batuipors-
Porto Primavera §10 b0 -
HT = 548 Ent® BRe267 (Yitor) Angolica =~ lvinhoma m Nnvlraf '
teaquiral - Eldorado = M.Nove « Frapelli 320 330 -
MY ~ 550 fgpuateni « Eldorado «'P.Morunbl 60 60 -
MY =~ 642 Porto Coronsl Rensto « lguetemi ~ Morumbi 190 }00 -
RAMALS |
R/MT=548 | PiFalicidade = Verdufa » Gslifeu « 3 de Malo 109 60 - i
R/MT-548 Nevirat » Laranlaf ~ Curupal 62 62 ‘ «
R/MT=642 | lguateni = Porto (® de Outubro = Tacuruy — - - 90 9¢ @
RODOV IAS FEDERA!S SEM DELEG&QEO
BR « 163 | Senta luxia «» Porto felicidade = Iguatem! 78 40 =
BR = 487 | S.Luxia = Naviral « Porto Calus 30 130 -
7 0 T A. L e & o |¢3|° '!"3 &
DIVISXO DE PLANEJARERYD DO “DEPARTAMENTO DE ESTRADAS DE RODAGEM DO ESTADDO DE MATO 8ROSS0”? - GERSAT

Es Culsoba, 22 de Julho do

~llage"-

Eng® OLAVO VEILLELA DE ANDRADE
DIRETOR TEONICO DO DERMAT

1.974.

Erg® {LDEL UE SOUZA BERTCW
DIRETO? DA DIVISAD DE FLANEJAMEYY




A48 RESIDENGIA = R.2.14 = CORUMBA

oy
| EMTENSKO | EXTEWSAO EM | EXTENSRG
RODOVIA s U 8 YR E ¢ H D TOTAL TRAFEGQ PAVIMENTADA
MY« 11} 69rumb§ w Paleguas ¢ Porso Jofrs 250 ® w
MT & 740 . Enk® BR=262 (Morre Crands)e Mangs « Firme = Ent®
BR=163 , 230 47 -
MT = 732 Fas, Firme = Estegac Bodpquins 146 146 @
R AMALS |
R/BRw262 Covurba » Ladarle 6 6 -
R/BRe262 Gorumba ~ Albuquerque 58 58 -
R/BR=262 | Estagio Bodoquena » Morro Azul 80 80 -
T PBRA DELEGADA
BR » 359 Pataguds «~ Ent® BRe163 230 " “
e e — o WMPA?WA p—y ———
r 0 7 A ’s o 3 ® @ ¢ |-000 337 s
DIvI8ko bz PLANEJAMENTOLDO "DEPARTAMENTO DE' ESTRADAS DE RODAGEN DO ESTADO DE MATO GROSSO" »  DERMAT
= Em Quiaba, 22 'de  Julho ds (.974.
- z L o~ ' Engl (LDEY OE sCUza BEIiTOLB?

DIRETCR DA DIVISAD DE PLANEJAMERT: -

Eng? QLAVO VILLELA DE ANDRADE
DIRETOR TECNICO DO DERMAT




6 - R EDE RODOVIARE DUAL
»d 2
6.l L_M&mewmm ~ BEGIRC NORYE - SEDE; oUiaBl =~ |
RODOVIAS esmnuus RODOVIAS FPEDERAIS DELEGADAS: y

s £ 0 € . -4 TOTAL

, PAY, IMPL. | TERRA TOvAL PAV, PL, | veRmA | ToTAL
L 4 1o375] 493 | 1.873) 741 S 70| 2,243
RONDONOPOLIS o 6371 = 1.637 or - - 1.637
ALTC ARAGUARA = 1.674 = 1.674 - » " §.674
¢Aceres - 939 = 9391 = » K - 939
R, I BARRA DO BUGRES - 6841 300 984 402 395 797 | 1,781
R.lwhi ALTO PARAGUAI | 889 = ) - Y ~ 889
$UB TOVAL ;4 7.198{ 795 | 7.995] « 773] 2051 1.168 | 9.163

6.2~ . 23 DISTRITO RODQVIARIG ESTADUAL » REGIXO SUL «~ SEDE; CAMPO GRANDE

Wasro da ) . RODOVIAS i:snpumsm _RODOVIAS FEDERAIS DELEGADAS

Residéncia $EvE pav. | weeL.]verns | vovaw | eav, | iwei, | Yemma | voral
$ R.Ze3 CAMPO GRANDE 4 t.463] - 1.467] 1§ 4331 o 1 4481 1.015
Re2md DOURADOS 6 1L.209] « 1.215) = 238f 2381 1.433
® R.%e8 TRES LAGOAS " 636 200 936 é 592 » 598 | 1.534
R4 D9 MIRANDA - —~ _. 2 564 = 568 327] 227 795
R, 210 PONTA RORK - 906 60 966 89 - 8§ 1.055
R,C=12 PARANAIBA - 9231 100 1028} = . " - q\ozs
RoZet$ NAVIRA “ 87y B0 § 97 . 182f 182 | 1.149
R.2w14 QoRUMBA 6 3310 200 | 538§ . = o { 538
s Us T 0-..T A L t8 6,919 ] 740 1.533) 21 £.961 v | 1782 | 9.462
T 0T AL 6 ER AL 23 14, 067 10,533 | 05.875) 2 2,584 395 | 2.950 | 18,625

I




7 ~ REDE RODOVIARIA FEDERAL

7.1= RODOVIAS FEDERALS MANTIDAS PELO DNER 43

Nume ro REst D E N ¢ 1 & PAV IMENTADA IMPLANTADA TERRA T O TAL
11/t Cezeres - 339,7 120,3 460,0
"/2 Ss V'céﬂtﬁ 54096 - « '40'6
11/3 Rondonopel in 219,3 34,0 - 253,32
11/4 Coxim 162,7 70,0 » 232,7
/5 Canpo Grande 346,4 » - 346,4
i1/6 Rio Brithante 295, 5 142,0 " 437, 5
tt/? Alto Garcgas {70,3 - - 170,3

T 0 Y A L o v o0 08 » 1.334,8 585,7 $20,3 2,040,8
7:2 CONSERVADA PELO EXERCITC CRw3 e 9% BEC « 1.800,8 - 1.800,8

[ YOIAL DA _REDE RODOVIARIA DO ESTADY

ol DERMAT 43 16.639 §.428 19,096
02 DNER l.335 586 . §20 2.04¢
03 EXERCETO - 1.801 v f.801
T 0T A L €6 ER A L 1.378 {9,025 t.548 21.538




» [EQUEPAMENTO DO DERMAY
8.1= V_E ( ¢ U L O

EsPEC M AR ¢ A M O D E L © T A L
AUTOMOVEL | VOLKSWAGEN 1,300 6
® » 1.500 2
" CHEVROLEY C»1416 3
o WILLYS 68222 {
” CHEVROLEY 5p690 !
T o ¢ a 23
PICK UP WILLYS 629221 5
- » 59221 ]
” " 29221 2
» ol 1.970 3
” o 1,974 |
" FORD Fw?5 8
o " F 100 !
" CHEVROLEY C - 10 24
T—o—t—a 4 45
JEEP WiLLYS 1-5224 3
" o 6.5224 f
T o ¢ a 3
KOMB | WILLYS t. 500 3|
CAMINHAO BASCULANYE MERCEDES LK< H§3/36 70
" FNMN Do {1,000 39
» FORD Fub00 14
. S.YABIS Lw?5
~ Hi NV. 134
T o ¢ 8




ol) S
¢ ESPECIE MARCA M ODE L O T OT AL

GAMINHXO C/MADEIRA FORD Fu350 23
» ” F=600 9
o FNM 0-11.000 6
» MERCEDES LK-11113/48 4
® " H NV 2
7 o ¢ =& ” o o0 &4 % o o 44
CARRO T/p AGUA HERCEDES LE-t1H13/42 2
" FORD Fu600 !
» M1, N !
T o ¢ a ¥ .. v & 4
CAVALO HECANICO S.VABIS Lw?5 .3
‘T OY AL 6 E R A L VEFCULOS DO DERMAY ¢ 4 + v o o 6 e 6o o o 26§




M A o U 1 ol
E s P EC1I E M A RQA A NNO MODELO. CTOTAL

MOTON3IYELADORA CAT. 57 12 - Eb !
o » 60 ~N 2

' © 61 " 3

” [ 44 67 L ] ?5

” " 73 64U 25

4 H. WARCO 73 10 D 5

T o ¢+ & ¢ L ., {10

»

TRATOR S/ESTEIRA CAT. 53 B w7 i
” ” 65 D« 7E 6

“ KAMATSU 70 D60 A 6

” CAT. 71 Dwb C 30

o o 73 Dxb © 5

T o + a. l 8 aln 45

TRATOR S/PNEUS CBT 73 1105 ’ 4
v « 73 1090 E

@ VOLYD 60 BM-470 1

T o ¢ a l v 6)lB da ¢ 6

CARREG. S/ESTEIRA CAT. 64 955«H i
" ” 68 0338 3

ut - 69 941 ¢

v & 70 95543 2

o FLAT 70 Fle8 4




ESPE ¢ 1 E M AR C A ANO M 0 D E 0 T 07 A L

GARREG. S/SSTEIRA CAT, 73 955-L 2
l I e A

. ' T o ] t . | I '5
CARREG. S/PNEUS AT, 71 966 © 9
GULHD, AUT. HVYSTER HYSTER 64 K w D i
R.PE G/BSTEIRA TRIVELAT 73 RPT»2:6 4
LI ’ MIOLLER 58 MAs2 t
T o % l e st s = 5
R/G/TANDEM R{NGSTED 62 Med9 i
- n 63 B=538 f
” H.WARGD 50 W lt] {
7 ’ t ' a P v 3
> {NJERMARCO 64 RG13- !
R.L.VIBRAT T. TERRA ‘73 VP10 D 4
» VIDRO 63 CHa 32 P
T o 0% ' v b oo 6
T O Y A L 6 E R A L BAQUINAS DO DERMAT » & o - & o « 4 o « = v v o %01




L | §
9 « ADMINISTRAGAC DO DERMAT

! u48&
9.t PESSOAL DO DERMAY
¢ AT E 6 0 R } A TOTAL ¢ AT EG ORI A TOTAL
N!vel Superior Assistante Adainistrative 168 -
62 Admini atredor de Canpo 43
Engenheiro o Fisca! Rodoviario 14
— 3| arkitic 153
‘ ono Operasdor de Maquina
Contador ol Operador de Radio 04
‘ Yecnico em Acﬁnﬁnistraqac 02 Maton]ste 61
Eseriturerio Datifografo 112
Qut rop Enferseiro 03
2i loto 05 Aux) fiar Almexearife {2
Topogrefe Projetista 08 Auxtliar Desonhista ot
0 Auxiijar Topografis, 14
Aus!l!ar Tecnico 3 S 08
Tecnico de Laboratorio 0! Auxiiior do Laboratorio .
Mocanico de Aeronsve 0f Telefanista 23
Desenhista Projetiste 03 Austi Hiar de Campo 22
Tesoureiro ol Feltor 24
Tecnico em Cantabillidade ————— 1 20 | Arquiviste ﬁ
Coordenador Adainistretivo 36 Vigla £5
Tecnico ex Topografia 03 Cozinheiro :o?
l.aboratorista 02 Ajudante de ArtiFlce Y
Vecnico Projetiste 08 AlJudante de Oporador r&z
. Supervisor de Canpo 1" Contiouo ¢ Rt
‘ Mestre Artifice' 41 Trabalhador ? 285 ..
Muoxurlfn - ‘3 s 0 & 8 =« @ ¢ 2 0 8 ¥ 1 oey #
T T T X7 AT SE = Bat G el FBA AT e s oA TR A G e M. Dok ‘nj-l@ Tk 01 TR TR
s u B T 0 r '* L * 0 4O & -] n L3 [ -] » 1) L) 4 L ] 4 8 -] L ] - k) ] L} B [ ] b e [ o I.S‘b‘;
'NAT;VOSOGH.G.os.ncuncvct&antuaOefuccatcncetct \.33
wy

" = I DT 3 [~ PO W ——— e s am —

TOT“L GERAL“;QII,GGI.SﬂQﬁ.@uﬂﬁ‘ﬁ.“..ﬂﬂ‘s..otﬂ‘u 3096!

-SRI ITE Ly e ATRLLTUI A o A, T = -

T ITRITTT B TIPS W R T S TE NPT SR am TTUTT MM AR AR e o v 4w - - = -
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{0 « RESUMO DA ESTATISTICA OE TRAFEGQ

0 DERMAY vem efetuando desde {.967 o Contagom rotinelrs do Trafege o esporadicaaonte a
Contagem do Origem / Destino.

0 Trafege @ contado em todas as Rodovias Fedorals ¢ Ecteduais e om algumeo Hunicipais
de lmportancia.

A Metodologla edotada ora a do GEIPOT e hojo ¢ a do DNER atroves de Postos Sexzcnais e
de Coberturs viato nao termos ainda Convenlo gprovado com o DNER pars Contagem de Pog
tos Permenentoes, que tem sido Contados provisoriamente como Sazonals.

Segue abalxo um Resumo dos principsis Pastos Contados que dao uma idela al¢ide da ove
Suqao do Trafego Rodoviario no Estado do Mato Crosso,.

' f;‘crescentamos que todas 0s 268 Postos sao contados manualmente reo 24 heras do dic o
troves de 1l {enze) Equipes do Campo qas jonto com o Possoal de Ezerltorfo totallzen o

ol possoas intciremente dedlcadas eo Trafego o Slnaliacqﬁo, sendo doie Engenhaires (o

todue noe Setor, e T e g

[ . ‘ ﬂt R .
p ° aRTRm - U\‘-Pimi mey o V&”ﬁﬂ?m PR SN+ ’! ' t* i L V-;f':‘g:;"*":&m:;.: :‘ ’5‘:;_"__.—:“{"#&" r £ - -
LM P . : T
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=50




A ——_— |

10 = ESTATISTICA DE TRAFEGO ( RESUMO DE POSTOS PRINCIPALS)

=Ste
N% DO MEDIA  DIARIA  ANUAL

RODOV 1A YR ECHO —
POSTO 1967 | 190687 10690 | tozo | 1978 |1 972 § 197,
BR » 060 23 | Jereguari = Campo Grande 320 { " 265 309 380 381 498 870
BR = 060 25 | Compo Gronds « Sidrolandia 185 {72 214 ‘205 258 271 339
BR « 060 29 | Niocaque = Jardim 2 tot 142 142 190 197 22
BR = 060 30 | Jardim « Bels Vista » 73 80 78 02}t 137 "
BR » 070 ti | Caceres « Sote Pm-cos 66 58 @ 91 107 iig '
BR = 070 52 | Sete Porcos < Taruno o« 6t 60 52 0 99 § -
BR ~ 158 45 | Tres Lagoas « Ent® MV=533 141 058- 145 146 186 | 256 30
8R « {58 48 | Aperecida do TabuadowParanaibe £73 195 224 268 319 474 572
BR » 163 " 17 | Rondonopolis » Ent? BR«364 231 228 342 552 537 621 5,0
™ BR » 163 61 | Campo Grende » Anhanduf - 343 349 574 6871 959 } ¥ &0
.. 163 T 321 €nt® BRe267 = Rio Brilhante | 254 260 338 | 451 534 | 691 €
B3R« {63 40 | Cooporstiva «» Dourados 4201 3681 482+ 631 923}F 94l  JEANNES
BR = 262 26 | Terenos « Campo Grande 200 o 275 341 461 499 "
R/ BR2262 57 | Ledério = Corumba o o o 22831 195213 041 » O b
ER . 267 31 | Jardim « Marscaju 60 54 72 63 921 140 y
R « 267 32 | Rlo Erifhantewtnt? BR«267/563 254 260 238 45} 534 699 @
#R o 267 | 65| Ent® MT=547 o Batcguesacu - ax3 3 753 CE6pr Mg

3R « 267 24 ' Bateguassy - Niv.os PT/SP 449 §3 - SYF 0189 1 4 541 5ho b
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RODOV §A N DO TR ECH O b WEDIA  DEAR®A ANUAL

N | POSTO 1 967 | 1968 0969 | 1970 |8 971 |1 972 {1973
BR « 364 13 | Ent® MTw307 » Jegiara i82 229 3481 523 97 ] 496 856
BR o 364 58 | Jaciara « Rondonopolis @ 276 349 516 499 547 b 072
BR = 376 38 | Ent® BR=163 « Fatime do Sul 244 256 278 393 | 426 447 | 492
BR = 376 80 | ivinhems = Nova Andredina - e 189} 170 204 | 278 401
BR » 416 12 | Caceres = Ent® Ni=i25 94 70 ° 100 160 | 226 267

- BR « 416 72 | Ent® HVel25 ~ Pt® Egperidido - 63 54 63 1os § 144 225
BR w 419 1 29 | Nicaque = lardia 12 1ot 142 142 180 | 197 243
BR « 463 35 | Dourados « Ponta Pora 90 (03 126] 439 i72 | 253 304
MT « 102 | U2 [ Cuisba-« Gula 56 48 64 73 ?5 9 | 78
T - 131 06 | Livremento » Rotiro | &7 = s2} a43] 8| 8 ' ics
M e 821 | 121 | Arendpolis = Nortelendie - - w - o | 381 w3 -~
R,/ MTe121 71 | Ent® BRw364 » Diamontino ° - 5§ 64 fos | 438 ' 4
¥ = 134 228 | Barra do BugroswEnteMT=R24/123 - a ) - - §74 175

@ v -200 | 05| Eme BRe364 = S.A. Levergar 120 104 83 &4 1o | 118 l 3

M" - 305 08 | Culsha » Chepada dos Sulmaraes 43 32 5 721 o7 67 , 2
N o 300 15 ! “ondonepatis » Paxoreu - o - 87 o8 806 FC
M =« 3.0 adonopo i » 3™ T3 T . B ' 21
N - 319 ! S5 sadr oSy = D' ’ o Yl < Ly 2
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NE DO MEDIA  DIARIA  ANUAL
«KODOV{A T R E C¢C H C
(0DOVH POSTO I 967 196810969 [t 970 j&971 11972 | 1 973
‘oo 428 53 | Alto &rasuam « Taquar} 14 67 57 69 88 107 99
* - 428 49 | Caseitandia «» Paranaiba it 128 (92 201 275 357 42€
. ;s 530 53 | Bendeirantso - Camapud & 44 39 61 Y| 68 7}
I = 533 45 | Ept? BRa158 « Sdo Pedre 36 57 49 52 78 92 8
T o 5§45 75 | Porto Joao AndroaBirast landia o @ 76 72 1y 160 8 24
T o 547 62 | Ent® BRe267 = Nova Andrading © 186 201 240 268 328 7
rF oo 642 63 | Antonio Jo3o = Ponte Pord - 87 97 630 158 123 6
T « 642 36 | Ponte Pord = Amambel - 78 84 i§5§ 138 165 22
T = 644 79 1| Sente Luzia Nwlmf 54 @ 83 99 424 §89 2.6
W - 644 42 | Naviral < Porto Catue 124 i§o i8¢ 1481 i8S 18 | 3¢
T =231 | 27| Cempo Grande = Rochedo 96 o} sta] 139} 128 | 74, o2
{ =732 68 | Terencs = Palueirss - - 804 8f 13 173 i 1
i = 782 92 | Aquidauana = MHirende . © - - 56 1 193 7 o2
" o 743 37 | ttapors © Doursdos 319 31s] 2951 486 s ] gor ' e
® -8 41 | Dourados = Caarapd 178 149) 158] 200) 265§ &1 o
r ‘tetnal 96 Cultm'm e Vils Viceatina - s > - © 201 d

" sefnat 91 ' 1zeporg = Cammbe 2 : » - 87 133« «
cinal ™ Caorape = Fagowla Cur.unv . = 13 tEs “n
peinal napocd ot CeBE . - 704 S
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1t « REDE RODOVIARIA NUNECIOAL

«54
EXTENSAD EXTENSAO

WUuMLtlCHtPIOS DA REDE WU RLCHPITOS  pgae '.

Acorizal 650 Chapads dos Cuinarass 2.000 '

Agua Clara 700 Corguinho 420 ‘
Alto Araguale 800 Corumba 600
Afto Gargasn 300 Contm 535
® Alto Paraguai 400 Culaba 200
Amarshal 300 Diamantine f.100
Anastecho 450 Do Aquine 500
Anaurllandia 500 Dourados 540
Antonio Joac 230 Fatiza do Sul 200
Apareaida do Tabuado $50 Genoral Carmeiro 400
Aquidavana 800 Cloria de Dourados 660
Aregyainha 50 Guia Lapes da Laguna 300
Arsnapolh 200 Cui ratings 300
Aripuona - 400 Iguaten} 450
Bandelrantes 380 Inacengla 600
—___ __ Berio de Melgago 920 Itapors 250
Barra do Bugres 630~ | ttiquiras 360
Barra do Garges 2.600 {v)ahesa 530
B.taguaaw 300 Jaclars 610
Bateipors 550 - Jaragueri 350
. Brasi landia 510 Jardin 250
Bels Vieta 800 | Jatef 700
Bonito, 500 Laderio {50
Caarapo 7% tuclara 420
Catccm - 820 Maracalu 400
Camapug 2o&ut Kato Crasso 450
Cempo Grands 296 Hlrands 230
Jeracol 250 Raviref 40
Casai landio 550 Hcorene 00

A T ETRATARE — e




ebo

; EXTENSXO EXTENSXO
M UNICIPTIOS PA BEDE | M U ¥ I € I PI O 8 DA REDE
Norteléndia 350 Rio Brilhante 700
N,8. Liviamento 5 260 Ric Negro 300
Nova Andradina 5 500 Rio Verde de Mt 500
] ® Nobres ' 390 Rochedo 620
Paranaiba 1.500 Roxdoropolls 720
Pedro Gomes 450 Roséxio Oeste 400
Poconé 620 8.Antonio do Leverger 600
Ponta Porf 1.180 8idroléndia 50
Fonte Branca . 600 Terenos 250
Poxto dos Gauchos 640 Tesouro 25¢
———— — Porto—Murtinho %40 | _ Torixoreu 460
PoxOTeu 1,000 Tr8s Lagoas 1,6C0
Ribas do Rio Pardo 1.000 Vérgea Grande 250

L P

’ TOTAL GERAL

DA REDE RODOVIARIA

I.I U H I c I P a I‘Pﬁ..&.ﬂitﬂ 49.085
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{2 « COMENTART OS \

0 Planejemento da execugao, pavimoncagao ou conservageo das Rodovies do Estado de
. tieto Grosso tem side efetvade con a cuutela que um Pai de Femlilla de prole nuasee*

l sa o timitedes recuraos eduinistrs acus Beng.

As decisoes tem sido tomaedas 2 lur da Estatistica de Trafega, ds Classi fleagao

Futcicnel ¢ da disponibitidade de Recursac.

Eezentemente ¢ DERMAT instalou sua Segio de Aerofovogrameteia cue suito nou o
_ 4mmil!ada"nan£uwm4&;ikﬁxuuuakﬂu>{+4*44&H4»R¥L4&%ﬁ£4hoaeﬁ~ap¢3ear1uaqr1rﬂ%ﬂbafan

g6 do Orcamentue aproxinsdos, pura endilse da viabilidede da implentogue do Tr

ches, bongamenio de Poligonats do Expiercsts ¢ Peoquisa de Pasaagen ncs Sevras

Sravesclans Foversyvo.c nog RicS.

1 v - L ., .y v e - -
oo sodarnas Yeas eafcltedan do MU0 v " / + joren o Trafoge, ¢ Circulocdo de
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auezas 0 o nivei ceo ces erer oo de
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Construir uyma Rede de Estradas Yicincis e Troncais de 4.500 Km, contendo 5.200 m

de Pontes de Hodeira, varlas dolas com mais de 100 i do extensao.

Tudo isso eota sendu conseguido apooer da grarde oxtenseo tervitorial de Mato
Srosgo, da distencia avs Centros industrialiizados, das cliuvas de Regiao Amazon i~

ca, do roduzide nuizaro de Pessoal o Equfpazento.

A solugso tem sids o Delegacdo de Autoridade sos Distrites & Residencias, a Con
e akagae dus Obraa de masor vulto o & conservegoo por acministragdo direta com
peesoal proprio bastante abnogado e a colaboraqzo secnica das Consultoras recem

contiratadas, !

Culeba, 22 de Jutho do 1,974

Eng® ELDEY LF - ~TRTOLD Y
s%ioszox DIRECT DA DI ¢ . 4T SAELTO
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