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i. LAS HIDROVIAS EN LA HISTORIA

Desde el inicio de las civilizaciones, los rios fueron el mejor medio de co-
municacién entre las costas maritimas y el interior de los continentes.

Aun hoy dia el transporte [fluvial tiene un peso determinante en la eco-
nomia de muchos paises, por la reduccion de costos y la capacidad de mo-
vilizacion de grandes cargas que representa sobre cualquier otro modo de
transporte entre los territorios mediterraneos y los paises de origen o desti-
no de las mercaderias que usan 0 producen estos territorios.

Paises, como es el caso de Espaiia, cuya configuracion orogrdfica impide
la existencia de grandes vias de transporte fluvial, compiten en desven-
taja con sus vecinos, por el enorme costo de las infraestructuras de trans-
porte viario y ferroviario que necesitan para la internacién y externacién de
sus productos y presentan morfologias portuarias costeras muy diferentes y
con menores economias de escala que los paises que concentran el comer-
cio, en los puertos de cabecera de sus hidrovias comerciales.

El trinomio puertos — ciudades — rios ha constituido, desde la mds remota
antigiiedad, el vehiculo mds idéneo para la expansion del comercio y la
civilizacién y, especialmente hoy, cuando segin datos de Naciones Unidas,
del orden de un 70% de la poblacién mundial vive a menos de 150 Km. de

las costas maritimas, las hidrovias toman una significacion especial en ma-
teria econdmica, politica, social y de ordenacion del territorio.

Como podemos deducir de las ideas anteriormente expuestas, la existencia
de las hidrovias y su explotacion, no ¢s una "moda" actual, ni una vélvula
de escape a problemas derivados de un mundo moderno y desarrollista, si-
no que se trata de una solucion para Ia viabilidad de la creacion y sustento

de las sociedades, natural y casi consustancial a su expansion en el territo-
rio en que se asientan.

Si hacemos un vuelo de pajaro por el mapamundi a la busqueda de estos
elementos, encontramos que: '

o Las hidrovias europeas sustentan una gran parte de los traficos requeri-
dos por los paises interiores del continente; por lo tanto son el motivo de
la propia existencia de los grandes puertos del Norte y la razén funda-

mental del desequilibrio entre los volimenes de traficos norte-sur y sur-

'
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norte en el continente, que tanto han influido e influyen en el desarrollo
de las grandes ciudades — puerto europeas. Toda la cadena de ciudades
costeras del Norte de Europa esta ligada a las hidrovias, - Rédano, Elba,
Rhin-Meno-Danubio, entre otras - mientras que en el Sur, el costo de
internacién de las mercaderias €s mucho mayor y el desarrollo de gran-
des puertos maritimos sigue pautas totalmente diferentes de las del

Norte.

o Tanto en Asia como en Africa, la existencia de los grandes rios ha mar-
cado y esta marcando la diferencia en el desarrollo y la planificacion de
futuro de inmensas zonas continentales. Basta, por ejemplo, estudiar la
influencia que tuvieron, tienen y tendran el Nilo, el Yangtzé o el Ama-
rillo con la existencia del Gran Canal que lo une a la rica zona de
Shanghai, en la vida de algunos de los grandes paises de estos conti-
nentes o los mega-proyectos actualmente en proceso en la China Conti-
nental, para comprender que cada dia el concepto de las Hidrovias esta
mas fuerte e indisolublemente ligado al desarrollo socio economico de
los paises y regiones que tienen la fortuna de estar asentados en sus zo-
nas de influencia.

e También en Norteamérica las vias fluviales han marcado la pauta como

vehiculos del desarrollo de extensas zonas interiores. Nombres como

‘ Mississipi, Tennessee o San Lorenzo estan indisolublemente ligados a la
joven y dindmica historia del Subcontinente Norte.

o En Latinoamérica, si bien desde la prehistoria se usaron los rios como
casi tnico medio de transporte interior y desde el principio de la coloni-
zacion se utilizaron como elementos de penetracion al territorio, dando
lugar a la existencia de ciudades estratégicas interiores, en los tiempos
contemporaneos se habia perdido, a nivel de la politica de los paises, el
valor real de estas vias de comunicacion.

Tal vez la fuerte corriente de construccion de infraestructuras fisicas que
dominé en la mitad de este siglo, impulsada por politicas econémicas
fordneas, esté presente en esta desviacion conceptual, que hoy se esta
corrigiendo a marchas forzadas en casi todos los paises.

Las Hidrovias del Magdalena, Amazonas, Madeira, Parana — Tieté y,
especialmente la Hidrovia Paraguay - Parana, una de las mas largas y
politicamente mas complejas del mundo, constituyen sin duda hitos en
el proceso de desarrollo ¢ integracion de los paises por los que discurren
sus aguas.
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En este afio, la Union Europea ha llevado a cabo en la Hidrovia Paraguay -
Parand, con un grupo de expertos europeos bajo la direccion de quien les
habla, nucleados en ta Consultora alemana ROGGE MARINE CONSUL-
TING G.M.B.H., un proyecto de desarrollo portuario en dicha Hidrovia,
como aportacioén de la Unién al desarrollo de esta via acuatica y de las re-
giones y poblaciones de su Cuenca. Este Proyecto, que €5 el mayor que la
UE ha llevado a cabo en Latinoamérica en 1.996, estamos seguros de que
va a tener una gran repercusion en el desarrolio portuario y urbano de una
serie de puntos estratégicos para los paises riberefios, a lo largo de la Hi-
drovia. Sus fases sucesivas tratardn de aportar a la Hidrovia Paraguay-
Parans conocimientos y metodologias de las hidrovias europeas, en materia
de puertos fluviales y de capacitacién para la administracion y desarrollo de
los puertos y de la misma Hidrovia, asf como para la navegacion fluvial.

2. LOS EFECTOS SOC10 AMBIENTALES

Los fuertes impactos sociales derivados de la existencia de las hidrovias
comerciales es, pues, algo que no necesita mayores comentarios, a la luz de

lo antes expuesto.

Actualmente, cuando la preocupacién por las cuestiones ambientales
constituye un elemento definidor de la factibilidad de los proyectos civi-
les, 1a repercusion de los traficos de las hidrovias en el medio fisico y social
ribereiio se ha puesto de manifiesto con la mayor crudeza, haciéndose
planteos que, como todas las cosas, tienen sus componentes de razon y de
sinrazon, de valor social y de recuperacion y preservacion de los elementos
vitales de las zonas afectadas, pero también de otros intereses menos al-
truistas y conservacionistas.

Es importante distinguir entre unos y otros y entre las alternativas viables,
para armonizar el respeto al medio natural y a ciertas formas de vida y
cultura de las poblaciones riberefias, con el necesario uso de los cauces
naturales como elementos, también vitales, para quienes dependen del
transporte fluvial para cimentar sus economias y su bienestar social.

Para centrar el debate sobre la idoneidad y factibilidad de las hidrovias, en
sus aspectos socio ambientales, basta hacerse algunas preguntas senciilas
del tipo de las siguientes:

e ;Existe la necesidad y la conveniencia de desarrollar de forma planifi-
cada y arménica dreas del "inland" territorial basadas en la existen-
cia de una via de transporte fluvial, versus la masificacion de las z0-
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nas costeras, con la secuela de problemas sociales, ambientales, eco-
némicos e infraestructurales que se derivan de la citada masificacion?

o (Es viable algin otro medio de transporte masivo y se muestra mas ade-
cuado como alternativa al fluvial?

o ;Hay un impacto ambiental menor o similar en esta posible solucién al-
ternativa?

e Y ain siendo asi; ;Puede dejarse el desarrollo de una amplia zona te-
rritorial y la entrada/salida de los necesarios insumos y productos, su-
peditados a un solo modo de transporte 0 se requiere la existencia de
mds de una alternativa viable para garantizar la economia y la seguri-
dad de las comunidades y personas implicadas en el desarrollo que se
pretende potenciar?

e En este caso, jexiste una tercera alternativa que mejore las condiciones
de costos, capacidad, mantenimiento, seguridad e impacto ambiental
que ofrecen las alternativas antes consideradas?

o (Cuil es el saldo que, para los intereses generales, arroja un estudio

_ del costo/beneficio ambiental en el escenario "sin proyecto" ves "con

proyecto”, comparado también con el mismo baremo desde el punto de
vista del impacto social y econémico?

o ;Cual es el aspecto cualitativo (enmarcando el problema cuantitativo en
el entorno real existente) del impacto afiadido que produce el desarrollo
y explotacion de una hidrovia?

Las respuestas a todas estas preguntas pueden ser muy reveladoras y, desde
luego, facilitan la decision social y politica respecto a potenciar o incluso a
mantener vivo, o no, un proyecto de esta naturaleza. Y también, sin duda,
la correcta y completa informacidn publica de esas respuestas puede ale-
jar o, al menos, relativizar a sus justos y sanos términos un debate que fre-
cuentemente es estéril porque parte, o mejor dicho se sustenta, en la falta de
conocimiento que tiene la sociedad civil y, por qué no decirlo, también las
administraciones publicas, de los elementos de valoracién de los impactos
y del costo/beneficio antes citados.

Sin duda que los inconvenientes existen y existirdn, no s6lo en una nueva
explotacion fluvial en materia de transporte, sino en el mantenimiento y
potenciacion de las existentes; pero la inclusion del problema en su con-
texto redl actual y el serio y completo conocitiiento, por parte de los go-
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biernos de las reales circunstancias en Tas que se desenvuelve el proyecto,
seran las mejores herramientas que ayuden a encontrar las necesarias solu-
ciones y enmarcarlas en la forma adecuada.

Por ejemplo, cabe considerar que las grandes ciudades del interior de los
territorios han nacido, casi siempre, en la margen de un rie, no sélo por-
que la gente tiene que usarlo como elemento capital de su vida vegetativa,
sino porque en esos puntos confluyen infraestructuras de transporte terres-
tre y se han concentrado actividades de industria, comercio y servicios de
todo el territorio colindante.

En ésto quiero hacer un especial hincapié en este Foro, porque existe la
tendencia, inconsciente en muchos, a considerar a las ciudades-puerto, co-
mo "ciudades —puerto maritimo", mientras que en el interior de los conti-
nentes existen verdaderas y prosperas ciudades-puerto a la orilla de los ri-
os, que si no hubiese sido por la existencia de €stos y su uso como hidro-
vias, nunca hubieran llegado a crearse. De ahi la idoneidad y oportunidad
de incluir este tema en las discusiones de una Conferencia como la que hoy
nos retine y la necesidad de debatirlo en circulos como éste, entre especia-
listas, politicos y representantes de los movimientos ciudadanos y sociales
que conocen y viven estas situaciones.

La humanidad debe tratar de paliar el efecto centrifugo del asentamiento
de las poblaciones en las zonas costeras, porque el impacto social, econé-
mico v ambiental que la masificacion en las costas produce es, indudable-
mente, mucho mayor que ¢l que se derivaria de una correcta y planificada
ocupacién y de un armonioso y sostenido desarrollo del territorio total.

;Quién puede negar ¢l ingente impacto ambiental que hoy se produce sobre
las zonas maritimo costeras por la existencia de ciudades, vertidos urbanos
e industriales, enfriamiento de aguas servidas y usos indebidos del territorio
costero, que son impulsados, en sus dos extremos, por la especulacién ur-
banistica y por los asentamientos ilegales de poblaciones con muy bajo po-
der adquisitivo, que carecen de los minimos servicios urbanos?

Esa concentracion del impacto es mucho mis perjudicial que su distribu-
cién arménica a lo largo y ancho de un gran espacio territorial.

;Qué diferencia cuantitativa y cualitativa, y tanto ambiental como social,
existe entre este impacto y el que se registraria en el interior del territorio
con un desarrollo armoénico y bien planificado, mas posible en este caso
que eh el anterior, en el que los elementos especulativos y la ifimigracion
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interna constituyen fendmenos que coadyuvan a la masificacién urbana y
que son muy dificilmente controlables?

Por otra parte, no puede neégarse a una comunidad la posibilidad de poner
en produccidn agropecuaria e industrial amplias zonas de su territorio so
pretexto de que van a darse impactos parciales o locales derivados del
transporte fluvial al servicio de estas actividades.

Sin duda que las posibles alteraciones del medio deben ser estudiadas en
profundidad y tenidas muy en cuenta para generar las medidas correctoras
y paliativas correspondientes, pero también es necesario de una vez por to-
das, dejar claros dos conceptos:

* El primero, que vivir siempre tiene un costo. Un costo que las socieda-
des deben reconocer, con realismo Yy pagar, en todos los sentidos, tanto
los positivos como los negativos.

Se tienen que impulsar proyectos que preserven el patrimonio ambiental
y cultural de los paises y que, al mismo tiempo, generen beneficios rea-
les derivados de las inversiones sociales y econémicas y, reconociendo
los costos que comportan estos beneficios y haciéndose cargo de ellos,

" minimizar y compensar en lo posible sus efectos, mediante la imposi-
cidn de reglas claras y terminantes de respeto por el medio y por los
ciudadanos afectados ¥, sobre todo, hacerlas cumplir a todos, sin dis-
criminaciones, vactlaciones, ni retrasos.

* El segundo es que la aplicacion de las reglas de preservacion socio-
ambiental sea igual para todos. No debe haber dos varas de medir los
impactos y sus paliativos y correcciones y se debe aplicar la misma "re-
gla de pureza e impureza” a todos los paises y comunidades, ya sean de-
sarrollados o en vias de desarrollo.

3. EL IMPACTO SOCIO - AMBIENTAL DE LAS HIDROVIAS EN
LATINOAMERICA

Dado que esta reunién se celebra en Latinoamérica y que, como hemos di-
cho, la conciencia de la utilidad y necesidad de las hidrovias ests tomando
nuevos impulsos en los planes de desarrollo de los diferentes pafses, es
importante resaltar que las recetas universales no existen tampoco en este
contexto. Las soluciones de correcciones de cauces Y, mejora de las condi-
ciones de navegabilida , de inorfologia de flotas, de medios técnicos y
cartograficos de navegdcion, d¢ adtinistraéion 4 péstibht de las hidrovias
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como vias de transporte, etc. no tienen por qué obedecer a un modelo pre-
establecido, generalmente derivado de la experiencia mds cercana de quie-
nes asesoran o del conocimiento parcial de quienes administran.

Es cierto que practicamente todo esta imventado, pero no todo debe agru-
parse en paquetes preestablecidos, ni en opiniones aprioristicas que se
pretendan constatar y fundamentar con estudios a posteriori.

La observacion completa y profunda de las diferentes soluciones existentes
y el acabado y serio estudio de las circunstancias especificas de cada rio y
del entorno social y ambiental de su cuenca, deben ser los elementos prima-
rios y basicos para la determinacién de soluciones que se deben consen-
suar en un ambiente de coparticipacion social, sin perder de vista los fi-
nes y objetivos de interés general que estos proyectos persiguen.

No tenemos dudas de que las hidrovias son necesarias y, mientras mayo-
res son las extensiones del "inland" territorial, mas necesarias.

No podemos, por ejemplo, concebir que las zonas interiores de las cuencas
del Paraguay y el Parana, como del Uruguay, Tieté, Madeira 0 Magdalena,
pueden desarrollarse sin tener en los rios sus elementos basicos de susten-
tacion en materia de transporte, de puertos y de ciudades en las que se
asentaran, con la necesaria economia de escala, los sectores industriales y
de servicios.

Tampoco podemos pensar gque los impactos sociales y ambientales de las
grandes aglomeraciones urbanas e industriales cercanas a las costas ma-
ritimas, sean menores 0 menos perjudiciales que los que se deriven del
desarrollo urbano y portuario en las riberas de los grandes rios.

No compartimos que la existencia de trenes de barcazas sea una catastrofe
ambiental tncomparable en los grandes cursos fluviales, si se dan los ele-
mentos de capacitacion y concienciacion de las tripulaciones, buen uso y
estricto control, que se deben establecer en todo caso. Al efecto se deberan
tener en cuenta los efectos de vertidos de las poblaciones existentes frente a
los potenciales vertidos de los trenes de barcazas, que deben ser practica-
mente 1nex1stentes

(No se tendrian que integrar las matrices de impacto socio ambiental del
escenario "con proyecio” en otras matrices derivadas de una auditoria
socio ambiental en el escenario actual "sin proyecto’ cuando se estudia la
explotacion comercial de un cauce fluvial?
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Si existiera una hidrovia que tuviera en funcionamiento mil trenes de bar-
cazas, que no existe, ello significaria la existencia de mil motores y unos
diez mil hombres afectando al medio natural, en Iugares dispersos y conse-
cutivos, a lo largo de varios miles de Kilémetros de cauce (conste que no
decimos "vertiendo™ ni "contaminando”, sino "afectando™). Y ;jqué es eso
comparado con los vertidos, esos sf reales y concentrados, que hoy existen
y han existido por décadas derivados de las ciudades costeras de los rios?
Sélo en la Hidrovia Paraguay-Parand, esto significa efluentes de mas de
dos millones de habitantes y de un numero indeterminado de mdustrias,
que estan vertiendo a los rios, practicamente sin control alguno, desde hace
muchos afios, sin que ello haya sido, lamentablemente, motivo de alarma

social alguna.

Los ruidos de los motores de los empujadores, ;serdn mucho mas numero-
sos o perjudiciales que los de las embarcaciones costeras y turisticas exis-
tentes y a generarse en los afios subsiguientes?

:No se deberian tener en cuenta, alternativamente, los impactos de ruidos,
cortes del biotopo, contaminacién por combustion de motores, asenta-
mientos de poblacién mas frecuentes y destruccién del medio natural, entre
otros, que comporta la construccion y explotacién de una autopista?

La aplicacion de los dos conceptos antes expresados y, sobre todo, el tra-
bajo hecho con seriedad y transparencia, sin improvisaciones, a través de
entes especializados, aplicando las soluciones que realmente aporten ren-
tabilidad social y econémica a los proyectos de desarrollo, sin otras aporta-
ciones innecesarias, seran la respuesta mas idoénea que se debe dar a estas
probleméticas, por administraciones serias y concienciadas con el dilema
de que "crecer sin destruir", es una de las mds altas misiones de un go-
bierno, que pretenda una mejor vida para sus cindadanos y una herencia
de futuroe, que preserve el medio y las culturas, para disfrute de las gene-
raciones sucesivas.
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ACTA DE LA 11a. REUNION DE LA
COMISION ESPECIAL DEL CIH (COE)

E- ‘2 Cludad de Cuizba, Reputica Federziva del Brasil, los dias 30 de junio, 01 v
;2 de [ulio de 1997, se reunieron !os integrantes de la Comisién Especial (COE), en
cuzmplimiento de lo ezcomendaZo por el CIH.

Lz Zsia de participames se encuecira agregada a la presente como Anexo .

zpermura de la revnion estuvo a cargo de la Delegacion anfitriona en ia persona
lei [ng. Marcelo MOTA TEXEIR A, quien emtregd la Presidencia a la Delegacion de

raguay ejercida por el Ing. Rzmon . CABRERA, v la Relatoria estuvo a cargo
'a Secretaria Ejecutva.

{1
[y

..

A semimuacion. se aprobo el Termzrio de ia reunion segun el siguiente detalle:

Anélisis e informe sobre ef ratamiento v Habilitacién Nacional del Modulo
B

)

z Programa de Mejoramiezto de como plazo, en el marco de los estudios
encomendados por e] CIH.

LYY}

Elaboracion ‘dei Reéizér:gmo Imerzo de la Comision de Coordinacion
Técnica (CCT).

[

Elaboracion de un Cronograma de Trabajo para la Comision de
Coordinacién Técnica.

iy

Varios: Incorporacion de ia CCT ai Estaruto del CIH.

A onrinuacion. se procedio a dar wratamiemo al Punto 1. del Temario, en el cual las
Seiegaciones informaron sobre lo zctuado en sus respectivos paises.

Por su parte, la Delegacién Argentina informo que efectud el envio de los estudios
2! Modulo B2. a la Secretana de Recursos Narturales y Ambiente Humano, para su

>onsideracion. en cumplimiento de la Decision 8 del Informe Final de la XXlla.
Reunion dei CIH, ,

410 seguido: la Delegacion de Bolivia comentd que luego de considerado el
-oeumento preparado por ei Consorcio Tavior ¥ Asociados sobre |a Evaluacion de
.



{==z70s Ambiemales ¥ Progemas de Mitigacién, que se encuentra incluido en el

MoZiro B2 y teniendo en ‘cuecta que antes de emitr su Informe Final el Consorcio
sozslero todas las obsemveciones realizadas por los diferentes Organismos

—z Tzt de sustemracion PaTa estos criterios radica fundamentalmente en la

Teoloiogia utlizada por e Consorcio, que ha tomado en cuenta los textos de
*cZs.ra para la Evahuacion Ambiemal del Banco Mundial, en lo que se refiere a
Poities procedimiemos, problemas imersectoriales y lineamientos sectoriales.

A% zmdien, consideramos qua los esmidios de ingenieria y viabilidad técnica y
‘scozémica del mejoramiento de las condiciones de navegacion de la Hidrovia
Perzziav-Parani, en lo refereme 2 la Evaluacién de Impacto Ambiental preparado
27 .2 Asociacion Hidroservice, coadyuvard al Anilisis y Habilitacidn Nacional del
MaZzio B2,

A sezrimacion, la Delegacién de Brasg informé que los estudios contenidos en el
Modilo B2 fueron encaminados a los orgamismos competentes para su debidsz

A 52 vez, la Delegacién de Paragnay, teniendo en cuenta que deberd emitir
~ecesariamente una habilitacion ¥ declaracion de aprobacion dei proyecto y/u obra,
== 2210 al Estudio de Impacto Ambiemal presertado por la Consultora Taylor y
Asociados, informd que la Direccion de Ordenamiento Ambiental (DOA) de Ia
Subsecreraria de Estado de Recursos Narurales y Medio Ambiente (SSERNMA)

FréFuesia para emitr la Declaracion de Impacto Ambiental de fan trascendental

TToxtigada en el afio 1993, huego de haberse iniciado el programa, asi como sy
7espectvo Decreto Reglamentarig, la DOA PTOpone un "tratamiento especial” dei
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- 3 vez, se orgamizaran :aflerss v cimaras técnicas para plantear' y discutir los
25pectos técmicos resaltantes identificados en los EIA. Las observaciones o
Somernarios emanadas de estos evemios seran elevadas como dictamen a la

zmonidad admimistramva,

Se ooordinara también con las Avtoridades Departamentales las Audiencias Piiblicas
2 reziizarse en un total de siete (7), es decir, una (1) por cada Departamento
z=ctzdo por ef provecto.

Tmaimeme, se procederd a Ia puesta a disposicion del piblico el Resumen Ejecutivo
Zei EIA, a fin que presente sus opiniones u objeciones por escrito, incluyendo los
=ndzmertos técaico-ciemtificos + juridicos que las sustenten, acerca del proyecto u
2TT2: previo a la emision de 'a Declaracion de Impacto Ambiental.

Fcr ditimo, la Delegacion de Urognay informé que ha enviado los estudios del
Mdério B2, el cumplimienro de !a Decision 8 del Informe Final de la XXTMa.
‘Reumidn del CTH. a la Direccidn de Medio Ambiente del Ministerio de Vivienda,
Orcenamiento Territoriai ¥ Medio Ambierze, para su consideracion.

Pzsendo al ‘tratamieno del Punto 2. def Temario, cada una de las Delegaciones
s7esenio su Programa de Meioramiemros a corto plazo, segin lo expuesto a

- comimuacion:

=z Delegacién Argentina por su parte, informé que ba encaminado las acciones
2gcesanias para completar el Pliego de Condiciones Y Especificaciones Técnicas para
2 gecucion de las obras de la Hidrovia en sy jurisdiccidn y en jurisdiccion
SCmparuda, ' '

= Pliego de las obras de mejoramiemo divide éstas, en tres secciones:-
Asaacion-Confluencia, Confluencia-Santa Fe y Confluencia-Puerto Iguazi, si bien
352 timo ‘no integra o Programa Hidrovia €s upa obra complementaria
Tcispensable para el buen funcionamiento del sistemna.

- El tramo Sama Fe-Asuncién incorpora al Pliego, como fuente, los Estudios

del Médulo A, los que incluven dragado y balizamiento,

Tem El tramo Corfluencia-Puerto Iguaz:u fue tratado con el mismo enfoque en las

obras fisicas v en impacto ambiemtal. en el cual se distinguen dos tramos:
Confluencia-Yacyretd v Yacyrera-Puerto Iguaz.

ot o
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€ zrco bilzzersl, Argem—-s ¥ Urugray estan llevando a cabo los acuerdos
SECezT0s pare & dragado en & Rip Urugnay, subdividido en tres tramos:

™

» P2z Gorda-Concepcién dei Uruguay,

= -

1

- Cozzepcion dat Uruguay.Pzvse=41Coldn v

=2 Tooasultora sefeccionzda rarz (2 elzborecidon de los Pliegos es la Facuitad de
Izzzmienmz v Ciencias Hidricas FICH) de Ia Universidad Nacional del Litora] con
2 2z Serta Fe - Rerublica Argertina_ !a que considerd metodologias de trabajo
S—zts 2 las ilizedes per  os Consorcios  del Programa Hidrovia
Przzisv-Parena.

(R

Sz .Zzmzzan del Plego. las priosdsdes para ia adopcion de decisiones, tendientes a
2EEr 2z Minimo Impacto Amberra] !0 que se waduce en:

- - Midimo voiumen de drezzdo.
- .—‘afﬁrox‘a:haﬁemo de cozdiciones narurales,
- Mgior ublcacion de pasos.
. Seiecoidn de ;.:a.s:;-;s ana.r:’e-s_ qﬁe peTIItan oportunos cambios de rutas,
- Propenderalia fnejoriadé ‘a'nunta a largo plazo.
4 % 7o, el Delegado de Bolivia —eaiizd un informe sobre las tareas realizadag en
& Cazzi Tamengo a oavés de un Acuerdo Operativo de Cooperacion suscripto con

miomes Se m3 v los wabajos que se planificaron para esta etapa son especificamente
C¢ I=rlezz 0 sea que sstan en el orden. de los; S00 a 600 mil m3 para un ancho de
~% m ¥ una longud de 10.1 km.

&

4

Afuziere. la draga esta Tabaiando desde !a Confluencia de Arroyo Concepcion
testz z Terminal de Gravera] detiendo contimuar de Arrovo Concepcién hasta el
Ri3 Pzregevay ftoma de agual, donde se estima extraer elrededor de 150 mil m3.

v

e




E= este momento, se encuentrzn los trabajos deteridos en el tramo brasilefio, debido
2 U2 5e o514 wamnando amte los orgamismos de Brasil 1a autorizacién previa para el
Se=oimmierto de los requisitos exigidos.

A zoomimuacion. !z Delegacién de Brasil present6 su Programa en funcion de la
272z =xperiencia adguirida en e gerenciamiemo de las demss hidrovias brasilefias:

-

- Establecimiento de ura Disposicion  ministerial fijando el tipo de-

embarcecion para ceda tramo de la hidrovia: Caceres-Corumba vy
Corumbé-Rio Apa.

- Desarrollo de un modelo de simulacion matematica para la prevision de
- mveles de agua a lo largo de la hidrovia (Caceres-Rio Apa), el que consta
de: o ,

Verificacion v ziuste de las series hidrolégicas;

Establecimiento de muevas secciones transversales a lo largo de Ia
via;

Medicion del candal v recoleccion de otros datos de interés;
Definicion del modslo de siomilacién de candal y niveles;

Bl

- Prevision de los miveles & ser alcanzados con anticipacién,
compatibles con los provectos de dragado de mantenimiento de las
proﬁmdidad‘es‘ ex 1a hidrovia,

- Plan Director de ta Hidrovia, con relevancia en:

a

Prevision del flujo de transporte para los proximos 5 afios;

= Programa de mejoramientos para 1a hidrovia en funcion del flujo de

, transporte; :

= EStudio de impacto ambiemal - EIA/RIMA para la hidrovia en
fiuncion de los mejoramiemos propuestos.

Z- & caso de Paragnay, el Delegado informé que se estin encarando trabajos de
. DerTenimiemo en los canales de navegacion en el Rio Paraguay, desde Confluencia
{K= 1240) hasta Asuncién (Km 1630) y en el Rio Alto Parana, desde Confluencia
K2y 1240) hasta la desembocadura del Rio dgnazi Km 1927) con el objeto de
Zctzr a estos canales de su capacidad de navegacion, de acuerdo a sus registros
Zisioricos. incluyendo sefializacion v'balizamiento.

Czzo estos trabajos se localizan en ramos compartidos con la Republica Argentina
52 2si2n realizando gestiones ‘v reumiones entre |a Administracién Nacional de
Nzriegzcidn v Pueros de la Republica del Paraguay y la Subsecretaria de Puertos y
. ~2s Navegables de ia Reptibiica Argentina con el objeto de suscribir un acuerdo

A




2

T2 permna reziizer los webzios en forma comjumta. El texto del Proyecto de
A=22r2o ha sido consensiado e inicialado entre estos dos Organistmos y elevado por
%22z cente 2 su Carclileria parz !a formalizecion respectiva.’

A come de Asuncidn hasia !a Zesembocadura del Rio Apa, el punto critico lo
costruve 2l Peso Remanso Castilo que mplica un derrocamiento del orden de los
T 370 m3, por esta razon se estd negociardo una cooperacion con el Cuerpo de
—zezeros del Eiercho de los Estados Unidos, a través del Laboratorio de
Flraulica de Viscidburg - Mississippi. con el objeto de realizar estudios de
scruciones alternativas a lo plareado por los Consultores de la Hidrovia.

=. Paraguay, ha venido posterzando la realizacién del derrocamiento del Paso
Remanso Castllo, 2 pesar de comar con la partida presupuestaria respectiva, en
z2ocion a la importansia que reviste esta obra desde el punto de vista ambiental y
2 25 [2 razon por la cual se 1omé la decision de estudiar alternativas de solucién
Zzreze al derrocamienio, dismimivendo la camtidad de roca a extraer.

U2z ez resueito e Paso Remanso Castillo hacia el norte, se llevaran a cabo tareas

iz macrenimiento v posieriormente tareas de mejoramiento en otros pasos, siempre

ce~—o del marco de ias obras previstas en el Modulo A

Fmz'=eme, conla cooperacion de la Union Europes, se esté en la tltima etapa para
2 nsiziacion de estaciones hidrologicas que permitan disponer de datos sobre
—veles de agua ‘en tempo real estas estaciones transmitiran via satélite las
Z=ormmzciones v las dmismas seren procedadas en una oficina central en Asuncion.
Los resultados basicos que son: estados de situacion de los niveles ¥ prondsticos

£z @amo a Urugusy, la Delegzda informo que se tiene pendiente la sefializacion y
paZzzomenmto en el Puento de Nueva Palmira, estando prevista la realizacion de

. o=7zs Isicas para el mejoramiento del puerto. Asimismo, expresé que mediante la

cocperzcion de Argentina se provecta dragar ef Rio Uruguay para facilitar los
2222303 al Puenio de Paysandn v de éste hacia el norte, "

E= reizcion al Punto 3. del Temerio “Elaboracién del Regiamento Interno de la
Comisién de Coordinacién Técnica (CCT)", sers tratado en la 12a. Reunion de
2 COE. ‘ o ‘

Ez zuzmo al Panto 4. de! Temarip, las Delegaciones consensuaron su tratamiento
£= 2 proxima renmén -12a. COE-, la que coincidira con la reunién previa al
Exziemro de los Canciileres.

AcCTo seguido ™y pare & rziemiemo del Punto Varios: Incorporacién de Ia CCT al

Estatnto del CTH. !as Deiegzciopes analizaron la propuesta presentada por la




Provecto de modificacion del Estaturo del CIH, concluyendo en ia redaccién de un
Zoczmemo de trabajo que inchuve definiciones, finalidades y funciones, las que se
dizvan 2 consideracion de la XXIVa Reunién del CIH. El mismo se agrega como

Aneco IT.

T ' _‘ ~ D==gzcion Argenmina - con refacion al Caprtulo que corresponde a la CCT del
|
]

X Lzs Delegaciones de %rgemlaa_ Bolivia, Paraguay y Uruguay agradecen a la
' Delzzacion anfimriona por la hospitalidad v Iz cilida acogida dispensada durante el

+

desarroilo de !a presemre reumon.

X Lz2COE clausurd sus deliberaciones el dia 02 de julio del cte. afio con la aprobacién
da 'z presente Acta.
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ANEXO I

COMISION DE COORDINACION TECNICA

ART. _: DEFINICIONES,

2. Cosion de Coordinacion Teczca (CCTy: es e organo técnico consultivo, de

z-re2ados por el CIH.

211 Secciones técnicas nacionales: represemtantes técnicos de los organismos
competemes designados por la Delegacion de los Estados miembros,

" encargados de Jas acclones relarivas a g implementacién de los
mejoramientos del Progrzma Hidrovia Paraguay-Parana.

&-:  Secciones ambiemaies nzcionales: fepresemantes técnicos de los organismos
amblentales competentes designados por la Delegacion de los Estados
miembros. encargados da ‘as acciones relativas al control Y preservacion del
medio ambiemte que resultaran de la ejecucidon de los mejoramientos
Propuestos para el Programa Hidrovia Paraguay-Parana.

ART._: FINALIDADES.

Asessrar al CIH en la ejecucion Y en la gestién del Prograrha Hidrovia
PzezrzvDerzng,
ART. _: COMPOSICION.

~2 CCT estarz integrada por represemames de los organismos comi:etentes que
—=eer en el ambito de la ejecucion de las mejoras de! Programa Hidrovia




ART. o.: PRESIDENCIA.

La Presidencia de Ja CCT sera ejercida por el Delegado designado por cada Pais, en
forma rotativa v por orden alfibérico de los Paises miembros, '

E! Presidente permanecers en sus funciones hasta la siguiente reunion.

En ausencia del Delegado Técmico o Ambiental, éste sera reemplazado por el
. Alrerno respectvo. '

b}

)

d)

f)

Proponer y acompafiar el ‘Plan de Accion, los estudios y programas de
monNoréo complementarios y/o especificos que se consideren necesarios;

Sugerir pautas para la defimicion de planes de monitoreo y de sistematizacion
de la informacion técnica de ingenieria y economia de interés para el
Programa Hidrovia; .

Evaluar e] estado de desarrollo del Plan de Accién y del Plan de Gestion

Ambiental, proponer cronogramas para las acciones pendientes; encargarse

"del seguimiento y adecuacion de los Planes y sugerir las modificaciones

Decesarias;

Recopi]ér Y procesar la informacion colectada y los estudios que se realicen
sobre el Programa Hidrovia; .

Propoﬁer Y sugerr, como consecuencia de mandatos previos del CIH, la

* contratacién de técnicos ¥/o especialistas para el desarrollo de los trabajos;

. Proponer y acompaﬁar la implemerrtacion v sistematizacion de los Planes de

Gestion Ambiemntal:

e

Cumplir con cualquier otra h.mcic'm que le asigne ef CIH. W

L
/
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28 de maio de 1997
O Relatério Especial: A Grande Hidrovia -

(EIRNS, 28/mai) - A Grande Hidrovia, que vai do delia do Orinoco 2 foz do rio Praza, ¢
0 mais notdvel eixo de integragiio da América do Sul no sentido Norte-Sul e sua 4rez de
in{luéncia abrange todos os pafses do subcontinente, com excessdo do Chile. A Grande
Hidrovia, que em toda sua extens@o possui apenas um “ponto seco” de trés quildmetros
localizado no divisor de 4guas entre as bacias do Prata e do Amazonas, foi vislumbrada
pela primeira vez pelo grande cientista alemdo Alexander von Humboldt ao afirmar,
quando de sua viagem 3 América do Sul em 1800-1804, que “substituindo-se 2
cachoeira do Guaporé por um Canal de 6.000 toesas, ficaria aberta uma linha de
navegaco interior desde Buenos Aires até Angostura”. No que foi complementado pela
visdo de outro cientista alemao, von Martius, que em seu livro “Viagem pelo Brasil™, de
1818, jé dizia que “Quando o povoamento ocupar as férteis regides do Madeira, nfio
faltardo, sem diivida, mejos para contornar as cachoeiras por adequados canais e, entio,
se abrird neste territério uma brilhante perspectiva para o comércio”

O Relatério identifica 0 World Wide Fund for Nature - 0 WWF - como o
coordenador intemacional para impedir a implemer.tacio da Grande Hidrovia por
internédio da criacio de obstaculos nos dois pontos nevrélgicos da hidrovia: na conexgo

- das bacias Orinico-Amazonas, com a cria¢io da Reserva Ianomami e na conexiio

Amazonas-Prata com criagio do mito da intocabilidade do Pantanal. As respectivas
campanhas e antecedentes 580 descritos com detathes.
O Relatério compde-se dos seguintes itens: ,

¢ Introducio

* OqueéoWWF

¢ A geopolitica britinica.
A criagdo da Reserva Ianomimi
O mito da intocabilidade do Pantanal
Corredores de desenvolvimento

" Os Grandes Projetos para a Ameércia do Sul

* & »

E ressaltada a importancia das obras de infra-estrutura para ¢ subcontinente para
a retornada do desenvolvimento econ8mico de seus paises e, neste particular, aborda-se
0 conceito de “corredores de desenvolviments™ como aplicado atualmente, na Ponte
terrestre Eurasiatica, complexo de empreendimentos de infra-estrutura liderados pela
China e, constitufdo basicamenie por uma malha ferrovidria ligando todos os paises da
Asia Central e cujo principal eixo percorre a milenar Rota da Seda.

O Relat6rio possui 20, paginas ilustrados com mapas e graficos e constitui ¢
Alerta Cientffico e Ambiental desta semana. Devido 2 sua extensfio, estamos remetendo-
o pelocorreio, ¢

O Alerta Cientifico e Ambiental € publicado semanatmente pela EIR News Service, Inc. » 317 Pennsylvania Ave., S.E,, 2nd
floor, Washington, D.C. 20003, Phone (202) 544-7010, U.S.A.; Representante no Brasil: Século 21 Comércio e Editora Ltda.,
Rua México, 31, s. 202, CEP 20031-144, Rio de Janeiro, Tel./fax (021) 262-1712, As informagGes e andlises publicadas no
EIR Alerta Cientifico e Ambiental podem ser reproduzidas em todo ou em parte, desde que citando-se explicitamente a

fonte.




EIR

Executlve Intelligence Review

Alerta Cientifico e Ambiental

Relatorio Especial

A Grande Hidrovia

Maio de 1997




Alerta Cientifico e Ambiental
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21 de maio de 1997

A Grande Hidrovia

Quando o World Fund for Nature - WWF - langou em outubro de
1994 sua bem urdida campanha internacional contra a implementagio
da Hidrovia Parani-Paraguai, poucos puderam perceber que seu verdadeiro
alvo era a chamada Grande Hidrovia, formada pela interconexdo das bacias
do Prata, Amazonas e Orinoco. Com 9.818 quildmetros de extensio, a
Grande Hidrovia integra todos os paises da América do Sul, com excegio
do Chile, e seu significado estratégico para a interioriza¢io do
desenvolvimento econdmico do subcontinente & compardvel ao que a
Hidrovia Reno-Danibio, iniciada por Carlos Magno e s6 recentemente
concluida, representou e representa para o continente europeu.

A Grande Hidrovia, que em toda sua extensio possui apenas um “'ponto

© seco” de ur€s quildmetros localizado no divisor de 4guas entre as bacias do

Prata e do Amazonas, foi vislumbrada pela primeira vez pelo grande cientista
alemio Alexander von Humboldt a0 afirmar, quando de sua viagem 4 América
do Sul em 1800-1804, que “substituindo-se a cachoeira do Guapor€ por um

. Canal de 6,000 toesas, ficaria aberta uma linha de navegagio interior desde

Buenos Aires até’ Angostura”. No que foi complementado pela visio de
outro cientista alemao, von Martius, que em seu livro “Viagem pelo Brasil”,
de 1818, j4 dizia que “Quando o povoamento ocupar as féreis regides do
Madeira, ndo faltardo, sem ddvida, meios para contornar as cachoeiras por
adequados canais e, ent3o, se abriré neste territério uma brilhante perspectiva
para o comércio™. Em realidade, a primeira tentativa de unir as bacias do
Prata a0 Amazonas foi feitaem 1773 por D. Luiz Céceres que s6 nio obteve
&xito por erro nos estudos topogréficos.
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Do ponto de vista da engenharnia, as obras de infra-estrutura necessdrias
para a implementagio da Grande Hidrovia nio oferecem maiores dificuldades
e 0s desniveis a serem vencidos permitem o aproveilamento maltiplo como,
por'exemplo, a cachoeira do Guaporé citada por Humboldt: com 72 metros
de desnivel, pode gerar 2.200 megawau de energia elétrica, fundamental
para o desenvolvimento econdmico da regio.

Entretanto, para entender-se o alcance estratégico da campanha
internacional contra a Hidrovia Paran4-Paraguai € necessdrio, primeiro, uma
abordagem sobre o conceito britdnico de “‘geopolitica” e, em seguida,
conhecer-se melhor o que € 0 WWFE

O projeto da Grande Hdrovia

Dos 9.818 km da Grande Hidrovia, 1.650 km situam-se na bacia do
Orinoco, 4.333 km na bacia amazénica e 3.370 km na bacia do Prata. A
interconexdo Cassiquiari (235 km) foi tomada pelo Canal Pato-Cabarta,

ndo sé para encurtar distdncia, com também para evitar curvas vivas e
0s escolhos do canal. A interconexdo Amazonas-Prata (230 km) mede
140 km no Amazonas e 90 km no Prata e estd situada entre os extremos
navegdveis dos rios Guapord e Jauru. Encontra-se nesta conexio o
tinico trecho seco, de 3 km de extensdo, da Grande Hidrovia, no divisor
(altitude de 330 m), que deve ser rebaixado em apenas 10 metros, em
face da topografia. Qbra de porte comum, tal como as barragens e as
eclusas que se fazem necessdrias. Coube & visdo de D. Luiz Cdceres, em
1773, a primeiratentativa de vencer o trecho seco, interligando as
grandes bacias hidrogrdficas

Além de,s‘tas interconexdes, a Grande Hidrovia interrompe-se em Antures

e Maipures, com desnivel de 31 metros; nas corredeiras de Tupuraquara
e Sdo Gabriel (extensdo de 49 km e desnivel de 14, Sm), no Madeira, e
Guajara Mirim , vencendo uma diferenca de nivel de 72 metros. Todos

estes desniveis oferecem a possibilidade de aproveitamento multiplo.
Embora navegdveis, necessitardo de retificagdo e melhoramentos os
seguintes trechos: Cocuy-Sdo Gabriel (250 km); Mamoré- -Guaporé
(1.380 km); e, no rio Jauru, mais 100 km entre Porto Esperidido e a
confluéncia Jauru-Paraguai- Ao todo, sdo 1.730 km. ou 17.6 % do
percurso total. Concentram-se nos 230 km, entre os trechos navegdveis
dos rios Jauru e Guaporé, os grandes dispéndios.

Hd que obeservar-se que as Hidrovias sao caminhos que buscam
natiralmente as “linhas de menor resisiéncia”, o que significa menores
dispéndios energéticos com o transporte. Neste particular, calcula-se
que, em média, a energia produzida por 1 kg de carvio permite
transportar por quildmetro 6,5 t sobre rodovia, 20 t sobre ferrovia e 40 ¢
sobre hidrovia. Segundo W. Geile, nos wiltimos trinta anos, na Alemanha,
o0 custo médio de transporie no modo ferrovidrio foi de 2,14 pfe tkm e
no modo hidrovidrio de 0.43 pfg t/km.

(Prof. Vasco Azevedo Neto)
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A geopolitica
britdnica

Qriginalmente, 0 conceito britdnico de geopolitica - termo cunhado
por McKinley e outros no inicio deste século - referia-se 4 Eurdsia e postulava
que qualguer tentativa de ligacio terrestre do continente representaria para
aInglaterra um casus belli. Para a Inglaterra, entdo a maior poténcia maritima
do mundo, era vital manter o controle do fluxo de matérias-primas e produtos
entre Londres e os demais paises e, desta forma, garantir que suas coldnias
permanecessem nesta condigio bem como poder influir deuswamemc no
desenvolvimento econdmico dos paises rivais.

A principal estratégia britanica para impedir a unido terresire entre a
Europa, a Asia e a India foi a habilidosa utilizagio da caracteristica orografica
do continente que apresenta obstdculos naturais nos Bdlcds, C4ucaso ¢
Himalaia. Assim, a partir de meados do século passado, Lord Palmeston e
outros fomentaram distirbios por questdes étnicas efou religiosas entre 0s
povos que habitavam os poucos pontos chaves que permitiriam a construgio
de ferrovias ou estradas para integrar o continente. Esta é a raiz das guerras
e conflitos nos Balcis, no Cducaso e no Afeganistio, porta de acesso ao

“subcontinente indiano. O méximo tolerado pelos britinicos eram ferrovias
*da mina ao porto mais préximo, verdadeiros dutos de suc¢io de matérias-

primas em estado bruto, mas jamais sua interligagio no hinterland ou a
implantagio de inddstrias para processar aquelas in loco.

A aplicagdo da geopolitica britdnica na América do Sul foi
enormemente facilitada pelo controle que os britAnicos mantinham sobre a
Casa de Braganga e assim neutralizaram o Brasil, pafs chave para a integra¢do

'do subcontinente. Apesar disto, surgiu a possibilidade do Paraguai

transformar-se em poténcia industrial no inlerior do continente, tentativa
que foi brutalmente esmagada pela Triplice Alianga, concebida e coordenada

- pelos ingleses. O resultado da ac#o britdnica ¢ seus colaboradores locais na

América do Sul € visivel por todos os lados: seis bitolas diferentes de ferrovias
que inviabilizam ou dificultam sua interligagdo: inexisténcia de ligacdes
transcontinentais; gerag#o elétrica com ciclagens diferentes e o acirramento
de dispulas regionais que 12m virtualmente mantido os paises sul-americanos
de costas uns para 0S outros.

Analisando-se o trajeto da Grande Hidrovia, observa-se que existem
dois pontos nevrﬁlglcos para sua implantagio: a liga¢io das bacias do Prata
e Amazonas e deste ao Orinoco. Foi exatamente nestes dois pontos que
foram criados os obstéculos para impedir sua consecu¢do. No primeiro ponto,
foi criade o mito da intocabitidade do Pantanal, transformado em “santugrio
ecologico™ e, no segundo, a resérva Janomami no Brasil e na Venezuela.
Para implementé-los, o Establishmenr anglo-americano langou mio de duas
armas recentemente incorporadas ao seu flexivel arsenal de guerra irregular
moderna: o controle do aparato intermacional ambientalista e de direitos

humanos. A’ concepgdo € a coordenacdo das agGes para a criagdo desles
abstéculos ficaram a cargo do WWE

4
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O que é 0 WWF

Quem assiste d inédita propaganda que o WWF vem divulgando na
televisdo brasileira, acompanhada de um pedido de apoio financeiro via um
nimero telefdnico 0900, dificiimente pode imaginar que por trds da
supostamente altruisia proposta de “‘protegdo da natureza” oculta-se um
dos miis sofisticados ¢ insidiosos instrumentos do Establishment
internacional para a indugdo de politicas e agbes congruenltes com seus
interesses. .

Fundado em 1961, por um seleto grupo de representantes da naia das
familias oligdrquicas européias, particularmente da Gri-Bretanha, toda a
estratégia de atuagio do WWF tem se baseado em assegurar o controle das
matérias-primas nas mios de determinadas empresas transnacionais ¢ em
monitorar o desenvelvimento sécio-econdmico das nagdes, principalmente
no setor subdesenvolvido. O WWF fot cnado para ampliar as agdes da Unido
Iniemacional para a Conservagio da Natureza (UICN) - que nominalmente
faz parte da ONU - e cujo regulamento foi elaborado pela chancelaria
britnica. A UICN se jacla de ser a maior organizagio ambientalista do
mundo, reunindo 103 entidades governamentais e mais de 640 ONGs de 68
paises.

A fundagdio do WWF ocorreu em um momento de particular relevincia
para os inieresses estratégicos do Establishment britdnico, devido aos
movimentos de independéncia que se espalhavam pelo continente africano.
O WWF foi instrumental para assegurar a predominincia do controle das
empresas da Commonwealth sobre os recursos naturais africanos, com o
seu controle sobre grande parte da vasta rede de parques e reservas naturais
que retalham a maioria dos paises do continente. Ao mesmo tempo em que
impedem a exploragdo pelo nacionais dos recursos naturais neles existentes,
como min€rios € outros, tais instalagdes obstaculizam ou inviabilizam
empreendimentos de infra-estrutura de grande porte imprescindiveis ao
desenvolvimento sécio-econmico regional.

As raizes da organizagdo encontram-se em um grupo de planejadores
politicos e econdmicos reunido no Real Instituto de Assuntos Internacionais
(RIIA), o principal érgio de planejamento estratégico do Establishment
britdnico, as vésperas da 1l Guerra Mundial. Os dois principais membros do
grupo eram Julian Huxley e Max Nicholson, que seriam fundadores tanto da
UICN quanto do WWFE. Nicholson ¢ autor de um relato histérico e oficioso
sobre 0 movimento ambientalista cujo titulo fala por si préprio: “A Revolucio
Ambiental: Um guia para os novos senhores do mundo” (The Environmental
Revolution: A Guide for the New Masters of the World, 1970). Por sua vez,
Huxley era um obcecado pelas teses eugénicas, cujos conceitos se esmerou
em implantar na carta constituinte da Organizagdo das Nagdes Unidas para
a Educagfo, a Cignciae a Culura (UNESCO), de que foi o primeiro diretor.

Para Huxley e N;chols,on a “conservacio da vida silvesire” representava
wmn elemento crucial para a implantagdo de um governo mundial, Para
Justificar suas multifacetadas propostas de controles supranacionais, Huxley
dizia que “a propagagéo do homem deve estar em segundo lugar, depois da
conservagio de outras espécies”. No perfodo entre as duas guerras mundiais,
integrou a Comissdo de Pesquisas Populacionais do governo britdnico. De
1937 a 1944, foi vice-presidente da Sociedade Eugénica e era seu presidente
por ccasiio da fundagdo do WWF. Huxley também teve uma importante
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participacio na elaboragio da estratégia de “protecio” da Africa. Em 1960,
ele fez uma viagern de trés meses ao continente, 2o rmino da qual afirmou
que os paises recém-libertos do jugo colonial ndo eram confidveis para
“conservar a vida selvagem”.

Desde a sua fundagiio, 0 WWF tem sido encabegado pelo principe Philip,
consorte da rainha Elizabeth Il da Gra-Bretanha. Para primeiro presidente
internacional do WWE, Philip recrutou ¢ principe Bemardo da Holanda, que
renunciou ao posto em 1975 devido ao seu envolvimento nos escandalos da
Lockheed. Para apoiar financeiramente as atividades do WWE, Bemardo criou,
em 1971, o chamado “Clube 1001”, que analistas de intelig€ncia apontam como
a maior reunifio de plutocratas e oligarcas do planeta. O Clube, cujos membros
fundadores foram pessoalmente selecionados por Bemardo ¢ Philip € no qual s¢
se pode ingressar por convite, retine membros das casas reais européias,
executivos das grandes corporagdes e bancos do Establishment e, em alguns
casos, impaortantes personalidades do crime organizado. O prédio onde se situam
atualmente as sedes do WWF e da UICN, em Gland, Suiga, foi doado pelo
Clube 1001. Entre os mantenedores e dirigentes do WWEF, que, em sua grande
maioria, portam pomposos titulos nobiliiquicos, encontram-se representarntes
dos conglomerados empresariais e financeiros da Comunidade Britdnica -
eufemismo para denominar o antigo Império Britinico - que controlam entre 40
e 60% das matérias-primas minerais, energéticas e alimenticias sem as quais
seria impossivel uma vida moderna, (ver grdficos e fluxograma a seguir)

O WWF transformou-se na matriz principal para a criagiio, orientagio
e financiamento do chamado aparato ambientalisia internacional, inclusive de
seu membro mais conhecido, a Greenpeace. Em 1969, 0 WWE fundou seu
ramo “indigenista”, a Survival International que, como veremos adiante,
desempenhou um papel fundamental para a criagiio da imensa reserva lanomémi,
um dos obstéculos. para a implantagio da Grande Hidrovia.

A participagdo da Anglo-American e da Rio Tinto Zine
na producdo mineral do mundo ocidental
(porcentagem do toral)

Produto P Produto - o
Antimdnio 20 Quro 25
Bauxita 10 Paladio 39
Cromila 15 Prata 6
Cobalio 10 . Platina 45
Cobre 12 Chumbo 7
Diamarites . 48 : Rédio 41
Litio 5 ‘ Titdnio 31
Magnésio 6 Tungsténio 13
Minério de ferro” 10 Uranio 8
Molibdénio 11 Vanddio 36
Niébio 8 ‘ Zinco 8
Nigquel 8 ZircOnio 23

Fonte: Mineral Commodity Summaries, 1995. Bir6é de Minas do Departamento do Interior dos
Estados Unidos. N&o inclui paises da ex-Unifo Soviética. A Anglo-American ¢ a Rio Tinto
Zine (RTZ) estic sediadas em paises da Comunidade Britinica.
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Controle da Commonwealth sobre o mercado de matérias-primas

Controle do mercado mundial d;, @stanho . Controle do mercado de cobalto, manganés e titAnio
. minério de ferro e bauxiia

estanho raindrio de lerro bauxia

B Comunidade Britanica [ Nagdes ind. néo-brildnicas @ Ex- Unizo Soviélica
Terceuto munde O3 Outros paises

toballo manganés titénio
& Terceira Munda 53 Quitros paises

B Comunidade Brithnica B Nagdes ind, nso-bitsnicas (D Ey - Unido-Sovidtica -

Controle dd mercado mundial de niguel, zince, chumbo e cobre Controte do mercado de vanadio e cromo

100% 1 %
" -
5o
Py
-~ B%
% -
0%
% -
20% -
L ri o
vanadio Lroma
0% - . :
niquet zineo chumbo cobre & Outeos paises
B3 Ex - UniBo-Sovidlica Terceiro undo
& Comunidade Britdnica B Nagdes ind. ndo-brilinicas B Ex « Unidie-Sovidtica . ]
§ ’ ¥ 2 Comunidade Bidnica £ Nagdes ind. ndo-britanicas
i Terceir‘o Munda & Qutros paises .

Controle do mercado mundial de ouro, prata e platina Controle da distribuigéo de petrdleo, gds e carva.
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World Wide Fund for Nature, Gra-Bretanha

Presidente internacional: Principe Phillip, duque de Edimburg
Presidenta: princesa Alexandra (prima da rainha da Inglaterra)

Diretor: Sir Peter Fenwick Holmes

Empresas contribuintes: .
Shell UK, ICI Chemical & Polymers, National Westminster Bank, Cadbury

Shell Transport & Trading Co. PLC National Westminster Bank PLC
Sir Peter Fenwick Holmes — Lord Alexander de Weedon
{presidente) {presidente)
Sir Antony Richard Pilkington
Shell U. K. Ltd.
Lord Tomibs de Brailles RTZ Corporation, PLC
' Sir John Derek Birkin

(presidente) (Unilever)
Sir Denys Hartley Hendersen
Sir Martin Wakefield Jacomb

N. M. Rothshild & Sons, Ltd — Lord Armstrong de Iminster
Sir Evelyn de Rothschild -
— Edmond de Rothshild l__
Lord Tombs de Brailles The Telegraph PLC
Lord Alexander de Weedon Sir Martin Wakefield Jacomb
Lord Armstrong de Iminster |- Sir Evelyn de Rothschild
Rupert Nicholas Hambro

Banco da Inglaterra
Sir Martin Wakefiéld Jacomb

att

: Imperial Chemical Industries PLC
Barclays Bank PLC Jowr Sir Denys Hartley Hendersen
Sit John Derek Birkin ~ : Sir Antony Richard Pilkington
Sir Denys Hartley Hendersen [~ Paul Volcker (Nestlé AS)
Sir Martin Wakefield Jacomb - .

De Beers Consolidated Mines Ltd - ' -
Sir Evelyn de Rothschild Anglo-American Corp. of South Africa Ltd

Edmond de Rothshild Rupert Nicholas Hambro
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A criacdo da
Reserva lanomdmi

Quando ainda pouquissimas pessoas no mundo haviam ouvido falar
nos ianomamis, que se auto-exterminavam em violentas pugnas intertribais

& praticavam comumente o canibalismo e a eutandsia, Robin Hanbury-

Tenison, presidente da Survival Intemational, empreendeu em 1971 viagens
exploratérias & América do Sul cujos roteiros coincidiram com os eixos
naturais de integragfo do subcontinente: pa diregdo Norte-Sul, percorreu
lodo o trajeto da Grande Hidrovia, do delta do Orinoco A Buenos Aires; na
direclo Leste-Oeste, apontando a conexio interocednica fundamental para
0 desenvolvimento da regido central do subcontinente. Em seu livro Worlds
Apart, o proprio Hanbury-Tenison apresenta um mapa onde demonstra,
precisamente, esta preocupagio ¢ revela que a importincia estraiégica de
seus roteiros the fora indicada pessoalmente pelo principe Philip. (ver mapa
a seguir) '
Passada a fase exploratéria inicial, quando foram “descobertos” os
ianomdmis, a Survival International resolveu “‘nacicnalizar” a campanha,
apds a expulsio do Brasil, em 1976, de sua equipe encabegada por Kenneth

“Taylor e pelo antrop6logo francés Bruce Albert. Para este propdésito, em

1978, Bruce Albert participou da criagio da Comissio para a Cragdo do
Parque Yanomémi, que comegou a atuar como a conexio brasileira do lobby
oligdrquico britdnico, convertendo-se em sua principal propagandista frente
a0 Governo, Congresso e grupos privados brasileiros. Iniciaram-se entio
diversas campanhas internacionais de pressio que incluiram agdes legais
contra o Brasil na ONU, naQEA e na Organizagio Internacional do Trabalho
(OIT) e 0 pais passou a aparecer como o “vilio ambiental planetdrio nimero
um”. Esta etapa terminou com &xito em 1985, com o projeto de lei elaborado
pelo falecido senador Severo Gomes em favor do Parque Yanoméimi.

Em 1989, o lider lanomami Davi Kopenawa recebeu o Prémio Global
500 da ONU e foi convidado pela Survival International para fazer uma
viagem pela Europa, durante a qual recebeu uma enorme cobertura da
imprensa‘intemac'ional. Em setembro do mesmo ano, ocorreu em Sheffield,
Inglaterra, um simpdsio intitulado “Amazdnia: Meio Ambiente de Quem?
Luta de Quem?”, cujo propésito declarado era organizar uma federagiio
internacional de ONGs para supervisionar as campanhas ambientalistas sobre
a Amaz0nia. Uma das organizadoras do evento foi a Brazilian Network,
atando na Inglaterra e nos Estados Unidos e fundada “para aprofundar o
intercdmbio de informacdes entre grupos comprometidos com o
melhoramento dos direitos humanos e a proiecao ambiental no Brazil” e
que passou a coordenar tais campanhas contra o Brasil. Neste mesmo ano,
a Brazilian Network promoveu a visita de diversos lideres indigenas
brasileiros 2 Europa e aos EUA, para expor 0s impactos dos projetos
hidrelétricos entdo previsios para a Amazdnia brasileira, Diante de tal pressao
¢ propaganda, ndo admira que em vidros de automdveis ingleses tenham
aparecido em profusdo plasticos com a inscrigo “Salve a floresta: queime
um brasileiro”. ¢

Um dos ataques mais contundentes e explicitos partiu do falecido
presidente francés Frangois Miterrand quando, na Conferéncia de Haia
realizada em abril de 1989, sugeriu que o Brasi! “renunciasse a parcelas de
soberania” sobre a regiio Amazdnica. As pressoes renovadas produziram
efeito no governo de Ferrando Collor de Mello, Cuja capitulagdo a tis

ety e o e
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influéncias externas ficou evidente com nomeagao para a Secretaria do Meio
Ambiente do fandtico ambientalista José Lutzenberger, um intimo do principe
Charles, que introduziu oficialmenie no pais as pautas reinvidicaténas de
seus colegas das redes conservacionistas internacionais. Na ocasido, a E/R
publicou um artigo devastador demonstrando que Lutzenberger recebia - e
talvez ainda receba - importantes doagdes financeiras da Gaia Foundation,
sediada na Inglaterra. Tais revelagtes foram fundamemgis para sua posterior
demissdo da Secretaria do Meio Ambiente.

Em abriide 1991, o principe Charles empreendeu uma visita ao Brasil,
quando promoveu um semindrio de dois dias a bordo do iate real Brittannia,
ancorado sintomaticamente no rio Amazonas, do qual participaram David
Triper, ministro de Meio Ambiente da Inglaterra, William Reilly, diretor da
Agéncia de Protecao Ambiental dos EUA, Carlo Ripa di Meana, coordenador
do Meio Ambiente da Comunidade Européia e Robert Horton, presidente
da British Petroleum. Tanto Collor de Mello quanto Lutzenberger estiverem
entre os presentes. Em junho deste ano, em uma manobra gue contribuiu
para aumentar as pressdes sobre o Brasil, o entdo presidente venezuelano,
Carlos Andrés Peres - que, como Collor de Mello, foi posteriommente afastado
da presidéncia por envolvimento em esquemas de COITUPGa0 - assinou um
decreto determinando a criagdo da Reserva da Biosfera Alto Orinoco-
Cassiquiare, na qual incluiu uma reserva para os ianomamis, tam ponando a
conexdo natural das bacias Amazonas-Orinoco pelo lado venezuelano. Neste
mesmo més, Collor de Mello visitou Washington onde o presidente George
Bush entregou-lhe uma carta assinada por oito senadores norie-americanos,
dentre 0s quais o atual vice-presidente Al Gore Jr., pedindo que Bush
pressionasses seu colega brasileiro para acelerar a delimitagao da reserva
lanomami no lado brasileiro. Em outubro, Henner Ehringhaus, diretor do
WWE, reuniu-se com Collor de Mello com a mesma finalidade. Finalmenic,
em 15 de'novembro, o presidente brasileiro assinou o decreto que delimita a
imensa reserva lanomami contigua 4 do lado venezuelano.

Claro estd que a criagiio da reserva lanomami nio foi motivada apenas
para impedir a viabilizagéio da Grande Hidrovia, mas serviu aos miltiplos
propdsitos da geopolitica do Establishment anglo-americano de implantar
um enclave na secularmente cobicada Amazénia com grandes possibilidades
de vir a ser, futuramente, regido por uma jurisdig@o supranacional. A partir
dai, as tribos dos ndmades ianomamis passaram a ser designadas
intermacionalmente como Nagdo Yanomami.
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O ambientalismo ameaca o desenvolvimento do Brasil

Criada peta Ponaria 580 do Ministério
da Justi¢a, assinada em 13 de aovembre
de 1991 pelo eno presidente Fernando

Hxammﬂen ianomami

A seguir, apreseniomos algumas das principais amengas representadas pelo movinterio
ambientalisia ne Brasil, especialmente a projetos.de desensvolvimento. O mapa utilizade foi
o publicado na livro do explorador inglés Robin Hanbury-Tenison, Worlds Apart, no gl
aponta o roteiros de duas vingens de reconhecimento feitas por ele no finol do décudn de
&0 pela América do Sul, para localizar grupos indigenas que, simtomaticamente, -
coincidiam cont os dois grandes eixos de integragdo continental, pelos quais,
necessariamente, passariapt quaisquer projetos de infra-estrutura para promover tal
integragdo. Segundo o proprio autor, a importdncia estratégica dp roteiro the foi apontada

Amapa

A presenga da antropiilega Mary Helena Allegretd

nz Secretaria Estadual de Meio Ambienie é motivo

de preocupagdes, pois trata-se de uma das principais
represemantes brasileiras do aparato ambientalisia inter-
nacional, com conlaos de atlo afvel na hierarquia das
ONGs dos EUA e Canads que representam ag pontas-de-
langa do esquema. Allegretti folf, tambény, a principal
mentora da carreira de “ambientalista” internaciona! do

seringueiro Chico Mendes, cujn assassinate, em dezem-
bro de 1988, deu o pretexto para 2 deftagragin de uma
gigantesca campanhi difamatdria contra o Brasil,

Collor de Melo, sob a influéncia dos se-
cretdrios de Meio Ambiente, José Lutzenher- )
ger ¢ José Goldemberg, da Ciéncia e S

Tecnologia, e de um ativo lobby de ONGs : )
/ . amacas
S ot
Nf FvenezuiLal

pelo privcipe Philip, fundador do WWF. o ONG gue coordena todo o aparato
ambienialista do Establishment oligdrquico.

intesnactonais, capitaneado pela britdnica

3 .
Survival Internationa) e sua sucursal &t v Programa Calha Norte
brasileira, a Comissio para a Criagdo do Par- {. < TE Il Elahorado pel -Mai

: : CHOTO \ - e b 1 G pele Estudo-Major das For-
que Yanomami (CCPY). A aon_mmou_ﬂ?%m‘ GUAYMIY, CHOCO $ n_>m_o___.q;=.m,l\:..1 "% m««‘f. 7% Reteico lj/. ¢as Armadas em meados da dérada de
gentou a culminfncia de uma BBE‘BM_. sQuinds sty -UAKAIEESE L A E_wwo:o_.ma& expedicdes de 80. previa v estabelecimento de uma
mais de duas décadas da oligarquia britinica, ~Canguinre in Hanbury-Tenison rede de niicleos de povoamento ao tongo das

movida pelo matdisfargado propésito de criar
reservas indigenas cm freas esradgicas do
subcontinente jhera-ameticano. A reserva, si-
tuada sobre uma rica provincia mineral, ocupa | |
uma drea equivalente ao territéric de Porfugal | -
e nela vivem cerca de 9.000 indfgenas ‘de

fronteiras none e noroeste do Brasil, ao redor
de bases e postos milisares. O objetivo era o
povoamenlo destas regides de escassa popu-
1agao ¢ largamenie penetradas por Yuadriihas
de narcotraficanies e contrabandistas, A partir
de 1986, passou 4 sar alvo gde virulenta inves-

COLOMBIA

MlLamira
Marabo!

2 &
=\, cavida /&
BRAZIL L8

o

vérias etnias estranhas entre si, genericamente xupen-kran-kean - f SRAHG tida das ONGs ambientalistas e indigenistas
denominadas ianomémis, Em sev discurso de . -GORDTIRE . do Brasil ¢ do exterior, que o0 scusavam de
pos-se na presidéncia do n_cwav_wﬁ_;.m_ma.nm_ . AN kﬁzﬂﬂm Istann ar "genccida e and-indio”. Com o advenlo do
de junho de 1996, o general Hel:o | _m_.._Mm SHAUI LARG ek . OE.Q..:: Collor, no qual poni{icava o se-
Lima afirmou que Eo-m@.mmaﬁ.m Qn_wmmc _m gca_cmv ARES! NATIONAL e cretdrio d¢ Meio Ambienwe José Lutzenber-
reserva deveria ter ensejado o impedimento ! MAMAINDE 5 . ger, as verbas destipadas a0 programa foram
posterior mente sofrido por Collor de Melio. Coians” GG drasticamente reduzidas e o programa foi
p ...-.m“:ma [ P A Ll praticamenie abzndonado,
Araguara

Corumbs .\\ BRAZIL

O e Wirrias Bppe vl

Hidrovia Parand-Paraguai . HP.\\VQ\ 2y Jipe 3y
M Projeto crucial para a integragio do inwrior do subcontinente '~ PARA cwﬂrx»____.s She Pavly
Fee
]

=

Um dos alvos brasileiros pricritdrios do movimente ambientalista

Vi
wm.gwﬁnﬁn nuclear

sul-americano, Prevé o estabelecimenta de uma hi drovia de 3.300 o N .._\- . ) ﬁ%aaswo“_wﬁm_. aw mmm:wmm__www Mcn“ﬂm__wwmwuam wm_w_ Greznpeace, quc,

km desde o porio de Céeeres (MT) alé o porto de Nueva Palmira, T/ Asuagion ; : > Sua Inslatag fs, em 1991, j4 manifeslava a

io da Prata = 4 GUARAN]: m nsa_mma am _awomﬁ 0 man_a%__m_sc ambientalista no Brasil. Em 1993, A frepie
0T . ; . ' .  § { A f o a chamada Rede Brasileira Antinuclear, que engloba vérias ONGs ¢
e ot por mats %@%z%ﬂhw%ﬁ m,m_.mhmmswmw / _ organizaghes politicas (fnclusive a segdo paulisia do PT), a Greenpeace
Mm_mww. dense wmnma capitaneadas pelo WWF ¢ pela knternational 1 iniciou 2 presente campanha contra 2 utillzaglo da cnergia nuclear no
i .._w,_ mwnm_”m EUA. Outro ativo oponente o projeto 6 o subse- i Brasil, cule objelivo € o fechamento da usina nuclear Angra-| & o cancely-
wsmm aﬂMMwnoﬁ ara Assuntos Globais Bos EUA Timothy Wirth, que ! mento definilivo da construcdo de Angra-2 e Angry-3. O programa da
graiino e I ) i y A Marinha pars a construgEo de um reator wuclear para submarinos, desen-

j4 esteve no Brasil “aconselhando” o Governo brasilcire a abandons-lo.
O projelo, lalvez, scja atuaiinente a welher demonsiraciu do conluio ,
de inleresses antidesehvolvimentistas gue se oculla por trds do A

volvido no Centro Experimental de Aramar, em Iperd (SP), & outro alvo
da campanha, que pretende a sua interrupsdio, A rede conta com vérios
apoiadores politicos, como o deputadn federal Fernando Gabeira (PV-R))

movimento ambicntalista. ¢ 0 deputado estadual Carlos Mine (PT-RJ).
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O mito da
intocabilidade
do Pantanal

Um aspecto fundamentai da campanha conservacionisia ¢ sua

abordagem psicolégica, para a qual o aparato ambientalista internacional

utiliza seus methores talentos. Para tanto, dispde de diversos think-tanks,
dos’quais o mais importante € o Instituto Tavistock, de Londres, que
empregam os melhores especialistas do mundo em manipulac¢io de opinido
de massa e que tragam as diretrizes das campanhas cujo objetivo final é
produzir 0 que denominam de *mudanca de paradigma cultural”, No caso
especifico da prote¢do ambiental, a mensagem transmitida induz a pessoa a
associar uma espécie ou um parque natural - no caso, o Pantanal - a um
local sagrado, daf a utilizagio do termo “santudrio”, Trata-se, em realidade,
da deificagdo da natureza, a quem denominam de Mag Terra ou Gaia, deusa
da mitologia grega. No caso especifico dos ibero-americanos, tal mudanga
de paradigma cultural ocorre quando nossa visdo antropocéntrica,

fundamento de nossa tradicional cultura juddico-cristd, € substituida pela

visdo em que a Natureza ¢ colocada acima do Homem na hierarquia de
nossos valores culturais. Assim, qualquer agdo de progresso humano em
tais “santudrios” evoca subliminarmenie um ato de profanacio, fazendo com
que as pessoas “esquegam’” de questionar-se racionalmente que danos seriam

causados por tais empreendimentos ou quais seriam os beneficios para

milhares de seres hurmanos e seus descendentes, cujos interesses passam a
ser inferiores aos de jacarés e outras espécies dilas ameagadas pelo homem
que, automaticamente, assume o papel de predador-mér da natureza, Assim

foi criado o mito da intocabilidade do Pantanal.

Em 1992, jd era claro que o Mercosul estava se tomando uma realidade
¢ que a Hidrovia Parand-Paraguai, passando pelos territérios de seus entio
quatro membros, transformar-se-fa em uma das principais vias de transporte
da regido, principalmente para o Paraguai, que tem na hidrovia sua tio
aimejada saida soberana para o mar. Em 1993, a ONG norte-americana
Wetlands for the Americas publicou 0 que seria a base das argumentagdes
contrdrias‘d implantagdo da Parand-Paraguai. O trabalho, intitulado
“Hidrovia: Andlise Ambiental Inicia! da Via Fluvial Paran4-Paraguai”, foi
financiado pela Fundaciio W. Alton Jones, uma das vérias fundagtes do
Establishment norte-americano que utiliza-se de isengdes fiscais para
promover o credo ambientalista. Apesar de ser pouco conhecida entre nés,
a Fundagio W. Alton Jones apresenta nimeros impressionanies: em 1996,
contribuiv com US3$ 20.842.407 para seus virios programas
conservacionistas e afins e declarcu ativos de US$ 323.128.976!

A imporincia do trabalho foi ressaltada pelo tradicional porta-voz do
Establishment britanico, o Financial Times, de Londres, em matéria publicada
em jutho de 1993 onde resume os argumentos até hoje utilizados pelo aparato
ambientalista internacional contra a hidrovia dos quais o principal € que,
uma vez implementada, a hidrovia simplesmente acabaria com os 200.000
quildmetros quadrados do pantanal que seriam irremediavelmente drenados.
Sem ocultar o:desejo de manter o interior do subcontinente despovoado e
sem desenvolvimento econdmico, o relatério a Wetlands for the Americas
afirma que “provavelmente, os maiores Impactos ambientais causados pela
Hidrovia seriam indiretos, resultantes do répido processo de desenvolvimento
que poderd se seguir a0 inicio das operagdes na via fluvial. A Hidrovia poderd
expandir o cultivo de novas dreas no centro do continente, substituindo a
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vegetagdo nativa. Isto poderd ampliar a erosdo do solo e sedimentagio dos

rios’. '

Outro argumento frequentemente apresentado pelos opositores da hidrovia
Paran4-Paraguai € que sua implementagao provocaria cheias e inundagdes como
as ocorridas no complexo hidrovidrio Mississipi-Misouri, que atribuem s
construgdes de barragens e diques af existentes. A realidade, entretanto, ¢
exatamente o oposto: {0i a ndo conclusfio de indmerds obras previstas no
projeto original, principalmente no Misouri, o que tem impedido o controle
das cheias na regifo. As obras foram paralisadas nos ltimos tnnta anos por
questdes orgamentdrias em conjunto com as pressdes dos ambinetalistas,
gue convenientemente “esquecem-se” de mencionar que o celeiro dos
Estados Unidos - o famoso green-belr - jamais seria uma realidade sem o
sistema de transporte barato proporcionado pela hidrovia Mississipi-Misouri.

A partir da publicagfio em portugués do trabalho da Wedands for the
Americas, no inicio de 1994, aceleram-se as a¢des contra a hidrovia. No
segundo semestre de 1994, 0 WWF coordenou e realizou varios eventos no
Brasil contra a hidrovia, sendo o mais importante o Semin4rio Intemnacional
“Hidrovia Parand-Paraguai: Impactos ¢ Alternativas”, realizado em dezembro
deste ano em Sdo Paulo e cujo principal resultado foi a criagio da Rios
Vivos, coalizao de miais de 300 ONGs da Argentina, Brasit, Bolfvia, Paraguai,
Uruguai, EUA ¢ Europa. A partir daf, a coordenagio nominal das acdes
contra a Parand-Paraguai ficou a cargo da International Rivers Network,
ONG sediada na Califérnia, EUA, que deslocou para Cuiabg, MT, um de
seus principais afivistas, Glenn Switkes. A Iniemational Rivers Network,
por suas vez, € vinculada a uma rede que inclui o grupo radical Earth First!,
notério por suas pratica ecolerroristas.

Contudo, em abril de 1997, caiu como uma bomba entre os
ambientalistas o resultado do relaténio final de viabilidade 1écnica e econdmica
para a implantago da Hidrovia Parand-Paraguai. O relatério, preparado pelo
consdreio Hidroservice-Louis Berger, que custou US$ 6,2 milhdes financiados
pelo BID, e pelo PNUD, era ansiosamente esperado pelos ambientalistas cu jas
conchusdes, supunham, enterrariam de vez as o projeto da hidrovia. Foi justamente
0 contrério. Segundo informagdes do O Estado de Sdo Paulo. que teve acesso
a0 resumo oficial do Informe Final do relatéro, um dos impactos na “pior
situagdo” serd uma “perturbagio temporaria” nos jacarés, sucuris, Luilits ¢ outras
900 espécies de peixes e aves do Pantanal em decorréncia das obras da Hidrovia
do Mercosul. A maior surpresa do Informe Final foi a conclusio de que a
dragagem, “no caso mais critico, Gu seja, no periodo de 4guas muito baixas,
talvez diminua o nivel do rio em cerca de 20 centimetros”. Além disto; o estudo
conclui que “ndo existird impacto sobre o regime hidrol6gico em conseqiiéncia
das dragagens no trecho Santa Fé-Corumbg” e que “'sao descartadas as alieragdes

- ‘ na velocidade de escoamento das 4guas... VArios outros aspectos, como efeitos
de sedimenios e da intensidade da navegagiio sobre os peixes foram analisados,

Sem apresentar:impactos considerdveis”. Sobre o trecho Corumba-Chceres,

considerado um dos mais criticos da hidrovia, o Informe Final conclui que “a

vida silvestre sofrerd efeitos tempordrios de perturbagio com as obras de

dragagem, por causa das operagdes de transporte [..). Neste caso, é preciso

N lembrar que as hipSteses analisadas levaram em conta agGes ¢ situagdes de

intervengdo méxima das obras propostas (que ndo sio as aliemativas Lécnicas e
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econdmicas recomendadas), como também a pior situagio de trabalho dos
comboios, 0 que possivelmente nfo ocorrerd na pratica”. Acompanha o
estudo um programa para mitigar, monitorar e controlar os impactos da hidrovia
sobre 0s meios fisico, bidtico e antropdgico.

J4em {evereiro deste ano, os presidentes Carlos Menem, da Argentina, Juan
Carlos Wasmosy, do Paraguaie Julio Maria Sanguinetti, do Urugual, anunciaram,
em clima de grande otimismo, investimentos superiores a um bilhao de délares
nas obras da hidrovia. O encontro dos presidentes foi motivado pelo inicio das
cbras de aprofundamento do leito da hidrovia no trecho argentino que ligars as
cidades de Santa Fé e Buenos Aires. Menem anunciou também a licitagdo da
dragagem ¢ balizamento de mais de 1.700 km do rio Paran4, desde Santa Fé aié
Assungdio, Paraguai. Na mesma ocasifo, o Estado de Sdo Paulo informou que
empresdrios do sistema de barcagas iriam realizar investimentos de US$ 500
milhdes para a ampliagio e modernizagdo dos portos da regido para acompanhar
o fluxo de transporte da hidrovia que aumentou de 1,2 milhdes de ton/ano em
1989 para os atuais 5 a 7 milhdes de ton/ano.

‘ Mediante tal clima de otimismo, a rea¢io niio tardou muito: em uma
impressionante matéria de fundo, a revista Veja de 23/ab1/97 dedicou nada
menos que quinze paginas continuas para convencer seus leitores de que a
Hidrovia Parand-Paraguai significa o fim do Pantanal, que denomina de
. ©° “santudrio”. Mais de dois tergos da matéria sao ocupados por uma profusio
' de fotos, mapas e quadros, full-color, ao estlo da National Geographic
Magazine, com o 6bvio propdsito de predispor o leitor contra o
empreendimento. O texto em si da matéria, de grande superficialidade, repete
ad nausea os principais argumentos apresentados no trabalho da Wetland
for the Americas. A inclusdo do ator Harrison Ford, famoso intérprete da
- série “Indiana Jones”, entre as personalidades intemacionais que criticam o
empreendimento, € um dos indicativos da profundidade e cunho
sensacionalista da matéria que, sintomaticamente, deixa de apresentar o
parecer de qualquer dos igualmente conceituados técnicos, engenheiros e
cientistas que refutarn as teses ecoalarmistas. Ressalte-se a correta mencio
20 WWF como uma das principais entidades ambientalistas contrdrias a0
projeto.

O objetivo de impedir a consecugao da Grande Hidrovia fica
demonstrado pelo tentativa de isolar o Brasil alegando que o pais tefa muilo
a perder ecologicamente (0s maiores impactos ambientiis ocorreriam cm

‘ territério brasileiro) e pouco a ganhar economicamente (05 maijores
beneficiados seriam os outros paises do Mercosul). Esta ofensiva diplomAtica
utiliza-se da tradicional manobra britAnica de divide er conguere (dividir
para conquistar) que visa convencer o governo brasileiro a nio implemeniar
sua parte na hidrovia, principalmente no trecho Corumbs- Ciceres, vital para

o - ainterligagdo das bacias Prata Amazonas. Para viabilizar politicamente esta
t4tica, 0 aparato ambientalista internacional acena com seu beneplécito vetado
a0 trecho Corumb4-Nova Palmira, como deixou transparecer 2 Veja citada
0 brasileiro André Leite, que, curiosamente, dirige 0 WWF no Canads.
Apesar desta bem orquestrada ofensiva, o governo brasileiro tem se
mantido fiel aos acordos firmados com os demais pafses-que participam da

N hidrovia. Em um licido e elucidativo artigo publicado na Gazeta Mercantil

de 28/abr/97 - uma clara resposia A matéria da Veja publicada uma semana
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antes - o embaixador Sebastido do Rego Barros. atual secreidrio-geral do

ltamaraty, {ixou com nitidez a posigiio do govemno brasileiro. Apds afirmar

que a hidrovia Parand-Paraguai “comega em Cédceres, no Estado de Mato Grosso,
e termina no porlo de Nova Palmira, no Uruguai”, demonstra a imponincia
estratégica das hidrovias para a integragio do subcontinenie: “Nosso obictive ¢
abrangenie: ndo se trata apenas de procurar melhores condigbes pura o
escoamento de soja ¢ derivados para terceiros mercados, objetivo j4 em sf
importante. Trata-se, sobretudo, de oferecer a regido Centro-Oeste uma
aliernativa de transporte economicamente eficiente € ambientalmente sustentdvel,
e de buscar utilizar melhor o potencial da hidrovia na integrago regional -
especialmente entre 0 Centro-Oeste brasileiro, o Oriente boliviano e o Norte ¢
Nordeste argentinos. Portanto, hd que considerar ¢ transporte fluvial no contexto
da articulagéio do continente, 0 que se tornard ainda mais interessante com a

interligacdo das hidrovias Paraguai-Parand e Tietd-Parans”.

De nossos arquivos:

O aparato ambientalista internacional

No inicio dos anos 90, o investigador particular
norte-mmnericano Barry Clausen foi contratedo por uma
associagdo de madeireiros norte-americanos para in filtrar-
se no Lurth Firstd, onde permaneceu por mais de um ano e
cujus experiéncias estdo relaiadas em seu livro Walking on
the cdge - How [ infiltrated Earth First! . Nefe. Clausen
descreve a esiruiura, 0-modus operandi ¢ as motivaches do
Larth First!, bem como seus vinculos com o restante do
aparaio iniernacional ambientalisia,

Eni agosto passado, Clausen langou uma nova
edi¢do do seu Report on Terrorism , no qual amplia o niimero
de atos ecoterroristas documentados nos EUA, dos 130
verificados na edi¢do anterior, para mais de 200. O
docismenio, de 65 pdginas. afirma que ‘organizagdes
ambientais radicais e de direitos dos animais, como a Earth
First! e a Animal Liberation Front, cometeram mais de 500
atos documentados de sabotagem desde 1986 e inclui um

© sumdrio onde descreve gs principais destes alos cometidos
receniemente nos EUA contra fazendeiros, mineires,
madeireiros, cagadores ¢ pescadores. No apéndice, Clausen
reproduz diagramas e instrugées publicados no boletim
Earth First! Joumal e no livro Ecodefence, mostrando meios
de subotar e explodir vdrios tipos de equipamenios, inclusive
avides. O relatdrio também reproduz um exemplar da

publicagdo Eco-Fucker Hit List!, empregada pelo terrorista’

Theodore Kaczynski, até entdo conhecido pela alcunha
Unlibomberpara escolher as duas dltimas vitimas de seus
ataques. Kuctvaski assassinou (rés pessoas e Jeriu vdrias
ouiras em atentados a bomba, cometidos em nome de uma
ideologia ambientaiista radical e, a despeito de a maiorig
da midia 1e-lo apresentado como um crimingso solitdrio,
era um integranie da vasiissima rede internacional de
organizapfes qué mantém uma estreilg coardenacdo entre
s e que wilizam-se da protegdo ambientat como preiexio
para desfechar uma série de operagées cujo objetivo final
¢ obstaculizar o processo de desenvolvimento econdmico

das nagdes, principalmenie as do Terceiro Mundo,

Alémda Earth Frist!, outra organizagdo envolvida
no caso do Unabomber é a ONG Native Forest Nenwork,
criada em 1992 em wma conferéncia na Tasmdnia,
patrocinada pela Rainforest Action Network e a Australian
Conservaiion Foundation. esia iltima fundada pelo principe
Philip. Hd iestemunhos de que Kaczynski participou da
conferéncia promovida pela Naiive Forest Network em
novembro de 1994, em Montana, EUA, assistida também
por represeniantes do WWF e da Greenpeace. Na reunido.
Joidivulgada uma lisia de “destruidores da natureza”, entre
0§ guais encontravam-se duas das vitimas posteriores do
Unabomber. A mesma rede iniernacional que possibiliton
05 crimes do Unabomber vem dando respaldo a grupos
separaiistas como ¢ Exército Zapatisia de Liberiagdo
Nacional (EZLN). A principal oradora da conferéncia de
Montana foi Cecilia Rodriguez, representante oficial do
EZLN nos EUA. Por sua vez, Phil Knight, lider da Native
Forest Network e dirigente do Earth -First! ¢ da Frente de
Libertagdo Animal, é um dos mais ardentes pariiddrios dos
zapatistas nos EUA. A Greenpeace também tem dado um
importante apoio qos insurreios mexicanos.

Algumas destas ONGs ambientalistas negavam
qualquer vinculo com os radicais da Earth First! até serem
confrontadas com evidéncias em conirdrio. Este Jfoi o caso
da-mais famosa delas ¢ tida por muitos como confidvel, a
Greenpeace. que teve algumas de suas reunides e agdes
conjunias coma Earth First! flagradas e documentadas em
filme pelo cineasta islandés Magnus Gudmundssen. Uma
destas reunifes conjuntas para. coordenagdo de acdes
{Action Coordination Meeting) foi organizada peio
Greenpeace em 19 de margo de 1991, para realizar-se uma
semana depois em Hamburg, Alemanha, quando foram
convocados seus executivos de 20 paises —Brasil inclusive,
com dois panicipantes — ¢ um convidado muito especial:
Mike Roselle.
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Obras de infra-estrutura hidraulicas
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Corredores de
desenvolvimento

E falo inconteste que o lransporte, a infra-estrutura urbana, energia.

grandes obras hidrdulicas e comunicagdes 8m sido fatores decisivos para o
desenvolvimento econdmico. A caracteristica mais importante de tais
empreendimentos de infra-estrutura € que' nio agregam A economia um
produto propriamente dito mas algo muito mais importante: agregam
eficiéncia e produtividade aos setores da economia Qque produzem bens.
Cram novos mercados onde niio existiam, viabilizam novas fronteiras
agricolas ou a exploragio econdmica de recursos naturajs, possibilitam o
surgimento de novas cidades, s&o um fator importante para a Inlegragao ¢
Ocupagdo territorial ¢ €m um papel fundamental para a logistica da defesa
nacional. Devido a estes e outros fatores, os efeitos de um em preendimento
de infra-estrutura sio da forma nio-linear e geralmente incomensurgveis.
Por conseguinte, a decisdo de sua implantagdo deve obedecer a diretrizes de
um plancjamento estratégico da Nagfio, necessariamente de longo prazo,
em qgue andlises tipo custo-beneficio sdo critérios auxiliares mas jamais
decis6rivs. Assim, lais empreendimentos de infra-estrulura representam
verdadeiros “corredores de desenvolvimento”, ao longo dos quats criam-se
p6los econdmicos que possibilitam o surgimento de novas cidades.

Considerando-se as caracterfsticas acima mencionadas de um
empreendimento de infra-estrutura, conclui-se que ele deve ser, direta ou
indiretamente, patrocinado e financiado pelo Estado, ou seja, requer uma
politica econdmica de cunho dirigista, em que o Estado determina o que
serd feito mas em harmonia com a iniciativa privada cuja forma de
participagio € determinada caso a caso. De que maneira, enlio, o Estado
recuperaria o investimento feito, inclusive para garanur outros futuros
empreendimentos? Pela tnica forma econdmica e socialmente sauddvel:
arrecadagéo de impostos. Ao possibilitar a criagdo de “corredores de
desenvolvimento”, o estado dinamiza a economia do pafs, aumenta o bem-
estar da populagio e também amplia sua base arrecadadora, Fregiientemenie,
0s desafios enfrentados para a execucdo de grandes obras de infra-estrutura
envolvem avangos cientificos e tecnolg 8ICOSs que, por sua vez, irio acrescentar
eficiénciae produtividade 4 economia como um todo,

Tomemos, por exemplo, 0 Projeto Apolo, cujo propdésito era colocar um
homem na Lua. Pelas avaliagBes mercadolégicas correntes, tal empreitada
seria considerada um despropésito: que retorno financeiro o Estado poderia
esperar de um investimento deste ¢ de tal magnitude? No entanto, além dos
inegéveis beneficios que o projeto Apolo trouxe para toda a humanidade em
geral, quinze anos apés seu inicio o governo norte-americano arrecadou em
impostos 14 délares para cada délar-que empregou no mesmo. O mesmo
raciocinio & vdlido para crp'prf:itadas similares, como o legendério Tenessee
Valley Authority - 0 TVA - um dos instrumentos utilizados pelo presidente
Franklin D. Roosevelt para dinamizar a economia norte-americana devastada
pela Grande Depressao dos anos trinta. '

Entretanto, o exemplo mais imporiante da atualidade vem da China,
que transformou-se em um verdadeiro canteiro de obras. A China lidera o
conjunto de obras de infra-estrutura conhecido come Ponte Terrestre Eurasidtica,
constituido basicamente por uma malha ferrovidria ligando todos os paises da
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Asia Central e cujo principal eixo percorre a milenar Rota da Seda. A Ponte
Terrestre Eurasidtica j4 é uma relaidade. Em 1990, foram concluidos 4.131 km
de ferrovias ligando a China ao Casaquistdo e a parte restante - 0 famosissimo
trecho entre o Ird e o Turquemenistdo, foi inaugurado em maio de 1996. No
total. sdo 11.000 km de ferrovias ligando a China 3 Europa, passando pelo
Turquemenisido. A construgio que converte estas redes em corredores de
desenvolvimento € norma oficial do govemno chiriés. A idéia é integrar a ferrovia
a uma rede de energia elétrica, oleodutos, gasodutos e a instalagio de uma rede
de fibra dtica que j4 comegou a operar em alguns trechos; no final, terd 27.(XX)
km de extensdo e unird Frankfurt a Shangai, servindo a 20 paises. Ao longo
destes corredores de desenvolvimento, a China planeja criar nos préximos 20)-
30 anos cerca de 200 novas cidades com um ou mais milhdes de habilantes.

A China empreeende lambém gigantescas obras hidrdulicas, das quais a
mais impressionate € a represa de Trés Guargantas, no rio Yangtsé, cujo principal
objetivo € o controle de enchentes periédicas. A titima grande inundagao, por
exemplo, cobriu 33 milhBes de hectares de terras agricolas, matou mais de mil
pessoas, destruiu 80.000 casas e danificou outras 2.800.000. Apesar destes
estragos, ¢ aparaio ambientalista intemacional vem fazendo grande pressio contra
Trés Gargantas alegando danos ambiemais e coisas do género. Qaundu conclufda.
em 2010, Trés Gargantas - que terd eclusas - gerars 17,689 megawall € permitird
a navegacao em novas regides do interior. O projeto incui ainda irrigagio ¢ a
transposicdo de dguas para o rio Amarelo por meio da modernizacio de um

canal j existente, 0 que permitird levar 4gua ao deserto de Gobi, transformando-
0 lotalmente.

A Ponte Terrestre Eurasiatica
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Os grandes
projetos para a
Américu do Sul-

A Grande Hidrovia constitui indubitavelmene 0 mais notdvel cixo de
integracao no sentido Norte-Sul do subcontinente sul-americano.
Entretanto, ndo ¢ suficiente. Outros projetos de infra-estrutura serio
necessérios dentre os guais destacamos os seguintes, conforme citado
pelo Emérito Professor da Universidade Federal da Bahia. Vasco Azevedo
Neto, em seu trabalho intitulado “Transportes na América do Sul -
Desenvolvimento e Integragéio Continental” (ver mapa a seguir):

* A Hidroferrovia Transversal Norte

* A Ferrovia Pan-Americana

* As Ferrovias existentes na transposiciio dos Andeg
* A Equatorial Norte e Altiplano Andino

* A Ferrovia Transulamericana

Destas, talvez a mais conhecida seja a Hidroferrovia Transversal
Norte, linha mestra de penetracdo no sentido Leste-Oeste, constituida
basicamente pelo rio Amazonas-Selimdes e sey entroncamento ferrovidrio
transandino. J4 a Ferrovia Transulamericana, outra linha de penetragio
no sentido Leste-Qeste proposta pelo prof. Vasco Neto, tor4 decisiva
parlicipa¢io na correcio dos desniveis econdmicos regionais do nordeste
e do cerrado brasilejro, que 1anto preocupam o Brasil. Partindo do
Complexo Porturio da Bahia {conjunio [lhéus-Campinho, na bafa de
Camanu-Maraii e Pona do Dourade, na bafa de Todos os Santos),
percorre aproximadamente 4.590 km no Brasil ¢ 1.220 km no Pery,
atravessando os Andes em Abra Porculla até chegar a Puerto Bayovar,
no Pacifico. A Transulamericana articula-se com 0s principais eixos
Norte-Su] do subcontinente, notadamente com as hidrovias do Sio
Francisco, Tocantins-Araguaia, Grande Hidrovia ¢ com a Transversal
Norte. Uma das caracteristicas mais tmportantes do tragado da
Transulamericana ¢ a utilizagdo do conceilo de “linhas de menor
resisténcia”, cuja principal diretriz € minimizar o dispéndio de energia
COm o transporte. Sob este a3pecto, observe-se que as hidrovias seguem
tal principio, de forma natural,

Apesar de serem obras de grande porte, 0s investimenips
hecessarios sdo perfeitamente factiveis, Célculos indicam que a ferrovia
Transulamericana, porexemplo, custaria cerca de USS 7 bilhes ao longo
de dez anocs, nada extratordindrio se comparado com as cifras miion4rias

» pails que certamente enfrenta
dificuldades financeiras TAUILO supertores A nossa, e de determinagio do
governo ¢ da sociedade para implementar estes e outros
cmpreendimentos, Como o Brasi] € o pais chave para a integrag¢io fisica
dos pafses da América do Sul, tem a obrigacio e o dever de liderar a
construcdo das obras de infra-estrutura necessdrias.
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Diretrizes Basicas para o transporte da América do Sul
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E de grande importincia gue wdo o selor de infra-estrutara Jo Brasil
e da América do Sul tenha uma visiio estratégica abrangente de seu papel
fundamental para a interioriza¢io do desenvolvimento econdmico em nossos
paises ¢ utilize-se deste momento de grande otimismo que vern da China.
com a implementagio da Ponte Terrestre Eurasidtica. E. em plano local.
com a inauguragdo da Hidrovia Madeira-Amazonas, a recém alocagio de
recursos federais para a implantagio da Hidrovia Tapajds-Teles Pires. o
reconhecimente uninime da importdncia da Hidrovia Araguaia-Tocanting
para o cerrado brasileiro, o reinicio das obras das eclusas de Jupid ¢ a
irreversibilidade da implantag@io da Hidrovia Parand-Paragual - a1 Hidrovia
do Mercosul - cvidenciada pela conclusdo favordvel do respectivo estudo
de viabilidade técnico-econdmico bem como pela reafirmagio do governo
brasileiro em realizé-la.

Desta forma, concluido o trecho Madeira-Amazonas e iniciada a
implementagdo do trecho Parand-Paraguai, a secular aspiracio dos sul-
americanos de construir a Grande Hidrovia deu dois passos enormes. Se
tivermos o discernimento ¢ a determinagiio adequados. o antigo sonho de
Humboldt pode tornar-se realidade

Este relaidrio fof elaborado por Nilder Cosia, editor no Brasil do EIR
Alerta Cientifico e Ambiental.
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